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EINLEITUNG

Das vorliegende Handbuch, das flir eine Verwendung in
den Betamotor-Werkstétten vorgesehen ist, ist hergestellt
worden, um dem Personal zu helfen, das mit der Wartung
und Reparatur des Motorrads beauftragt ist. Die perfekte
Kenntnis aller hier aufgefiihrten technischen Angaben ist
Voraussetzung flir eine umfassende Ausbildung der Me-
chaniker. Zum besseren Verstéandnis und zur leichteren
Orientierung, sind die einzelnen Abschnitte durch Symbole
gekennzeichnet, die auf das jeweils im Kapitel behandelte
Argument hinweisen.

NUTZLICHE RATSCHAGE

Um Fehler zu vermeiden, und um ein optimales Endergeb-
nis zu erreichen, empfiehlt Betamotor die Einhaltung fol-
gender, allgemeiner Regeln:

— Bei einer eventuellen Reparatur sorgféltig die Eindrticke
und Hinweise des Kunden beachten, der Betriebsstdrun-
gen am Fahrzeug anzeigt. Geeignete Frage stellen, so
dass die Symptome der Stérung geklért werden.

— Die Fehlerursache eindeutig diagnostizieren. Das vorlie-
gende Handbuch enthélt die grundlegende technische
Basis, die natdrlich durch die eigene Berufserfahrung er-
génzt werden muss.

— Die Reparaturarbeiten sorgféltig planen, um "Totzeiten",
wie zum Beispiel die Ersatzteilbeschaffung, die Vorberei-
tung der benétigten Werkzeuge, usw. , zu vermeiden.

— Um an das zu reparierende Teil zu gelangen, nur die un-
bedingt notwenigen Arbeiten ausflihren. In diesem Zu-
sammenhang sind die im vorliegenden Handbuch be-
schriebenen Arbeitsverfahren zum Ein- und Ausbau eine
wertvolle Hilfe.

Informative Anmerkung

Betamotor S.p.A. verfolgt eine Politik der stédndigen Ver-
besserung der eigenen Produkte. Aus diesem Grund kann
es passieren, dass Unterschiede zwischen den Angaben
im vorliegenden Handbuch und dem Fahrzeug bestehen,
an dem Reparatur- bzw. Wartungsarbeiten vorgenommen
werden sollen. Die Betamotor-Modelle werden in zahlrei-
che Lénder exportiert, in denen unterschiedliche StraBen-
verkehrsordnungen und Zulassungsverfahren gelten. Wir
bitten daher um Ihr Verstandnis, wenn sich die Betamotor
S.p.A. das Recht vorbehélt jederzeit und ohne Voranktindi-
gung Anderungen an den eigenen Produkten und an den
eigenen technischen Unterlagen vorzunehmen.

Die Umwelt schiitzen und achten

Alles was wir tun hat Auswirkungen auf den gesamten Pla-
neten und seine Ressourcen.

Zum Schutz der Gesellschaft weist Betamotor seine Kun-
den und die Angestellten im Kundendienst darauf hin, wie
das Fahrzeug zu nutzen ist, und wie, gemaB der geltenden
Umweltschutz-Gesetzgebung, Fahrzeugteile und Altmate-
rial entsorgt und recycelt werden mussen.
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DIE BENUTZUNG DES HANDBUCHS HAUPT-INHALTSVERZEICHNIS

Unterteilung der Argumente
Dieses Handbuch ist in Kapitel unterteilt, in denen die einzelnen
Haupt-Baueinheiten des Motorrads behandelt werden. Um

schnell die gewlinschten Seiten finden zu kénnen, sind die Sei- NG GENERALE

ten aus jedem Kapitel mit einer Markierung versehen, die auf Generalifa

die entsprechende Angabe aus dem Haupt-Inhaltsverzeichnis 2 Arezzawra spec
ausgerichtet ist. :?nnn".:;idi.:':;::"i"' daiy tacnici
Erlauterung der Arbeitsschritte Manutar

Die Arbeitsschritte zum Ausbau, Einbau und der Kontrolle sind [ —

mit Hilfe von Abbildungen (Zeichnungen oder Fotos) dargestellt. Moot

Die Abbildungen enthalten Symbole, mit denen Arbeitsverfah- Carburat

ren, Spezialwerkzeuge und andere Informationen angezeigt @nenancinn /v ota antarie
werden. Flr die Bedeutung der Symbole siehe die Symboler- Snenensiane [ eiz naste:
lduterung. oo

Die Arbeitsverfahren sind sequenziell, d. h. Schritt fiir Schritt, or- T "
ganisiert.

ZWECK DES HANDBUCHS

Dieses Handbuch ist in ersten Linie geschrieben worden, damit es von den Betamotor-Vertragshdndlern und den Fach-
mechanikern benutzt werden kann. Nattrlich kénnen in einem Handbuch nicht alle flir einen Mechaniker nétigen Kennt-
nisse vermittelt werden. Diejenigen, die dieses Handbuch benutzen, miissen bereits Grundkenntnisse zur Mechanik und
zur Reparaturtechnik vom Motorrddern besitzen. Ohne diese Kenntnisse knnen Wartungs- und Reparaturarbeiten das
Fahrzeug zur Nutzung untauglich und damit geféhrlich werden lassen.

Aktualisierungen

Betamotor S.p.A. verfolgt eine Politik der stédndigen Verbesserung der hergestellten Modelle. Wichtige Anderungen an
den technischen Angaben und bei den Arbeitsverfahren werden den offiziellen Vertragshéndlern mitgeteilt und in zukuinf-
tige Neuauflagen dieses Handbuchs tibernommen. Alle in diesem Handbuch enthaltenen Informationen, Anleitungen und
technischen Angaben beziehen sich auf die bei Drucklegung aktualisierten Produktinformationen. Betamotor S.p.A.
behélt sich das Recht vor jederzeit, ohne Vorankiindigung und ohne jegliche Verpflichtung Anderungen vorzunehmen.

BEISPIEL

Unter bestimmten Umstdnden kdnnte es nétig sein mit einem
bestimmten Drehmoment-Richtwert festzuziehen. Dabei wird im
ersten Durchgang normal festgezogen (z. B. 10 N-m) und dann
fur den zweiten Durchgang ein Drehwinkel berechnet und vor-
gegeben (z. B. 30°).

1 - Allgemeines Release 01 Date 09/2007 7
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GLOSSAR UND SYMBOLE

- o . ANMERKUNG | Alle Angaben, wie rechts, links, oben, un-

ACHTUNG Bei dieser Arbelt_.konnen.smh ten, vorne und hinten beziehen sich auf
entflammbare Dampfe bilden : .

die normale Fahrtrichtung des Fahr-

zeugs.

und es kénnen Metallteile mit

hoher Geschwindigkeit aus-

gestoBen werden. Daher
muss folgendes beachtet
werden:

— Offene Flammen fernhalten
und Funkenbildung ver-
meiden;

— Schutzkleidung anziehen;

— Schutzbrille tragen.

Muss ein Zylinderbauteil we- Die Umwelt schitzen — entsprechende
gen VerschleiB gewechselt Sammelbehélter verwenden.

werden, empfehlen wir drin-
gend, um ein zufriedenstel-
lendes Ergebnis zu erzielen,
die mit diesem Bauteil ver-
bundenen anderen Teile zu
Uberpriifen und gegebenen-
falls auszuwechseln.

Im besonderen raten wir zu
einem gleichzeitigen Aus-
tausch folgender Bauteile:

— Kolben mit den zugehdri-
gen Kolbenringen und Kol-
benbolzen;

— Ventile mit den entspre-
chenden Federn, Halbke-
geln, Federtellern und Ab-
streifscheiben;

— Ventilfihrungen mit den
entsprechenden  Ventilen,
Federn, Federtellern, Halb-
kegeln und Abstreifscheiben;
— Kurbelwellenlager;

— Alles andere, was einem
gleichméBigen Verschleif3
unterliegt.

Damit der Motor unter besten
Bedingungen arbeiten kann,
mussen alle Einbauspiele in-
nerhalb der angegebenen
Grenzwerte liegen. Ein zu
geringes Einsbauspiel verur-
sacht Festfressen, sobald
sich die bewegten Teile er-
waérmen, ein zu groBes Ein-
bauspiel verursacht Schwin-
gungen, die zu einem vorzei-
tigen Verschlei der beweg-
ten Teile fuhren.

HINWEIS

>»
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ABSPRACHEN

Um den Sprachgebrauch rechts/ links zu klédren, so wie sie in den Kapitel benutzt werden, nachtsehend eine Abbildung
des Fahrzeugs und des Motors, auf der die entsprechenden Seiten angegeben sind.

Links

Rechts

Rechts

Links

1 - Allgemeines Release 01 Date 09/2007 9




SICHERHEIT

ACHTUNG Die im vorliegenden Handbuch enthaltenen Informationen sind von grundlegender Bedeutung,
/ ’ \ dass die am Motorrad auszuflihrenden Arbeiten so vorgenommen werden, dass die Gefahr fur
den Arbeiter auf ein Minimum reduziert wird.

Kohlenmonoxid

+ Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid (CO). Kohlenmonoxid ist ein giftiges Gas. Das Kohlenmonoxid kann zur Bewus-
stlosigkeit und zum Tod flihren.

» Muss der Motor gestartet werden, sicherstellen, dass der Raum gut gelliftet ist. Niemals den Motor in geschlossenen
R&umen laufen lassen.

« Motoren kénnen nur dann in geschlossenen Rdumen laufen, wenn diese mit entsprechenden Abgas-Absauganlagen
ausgestattet sind.

Benzin

» Benzin ist duBerst leicht entztindbar und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.

+ Hitzequellen, Funken und offene Flammen aus dem Arbeitsbereich fernhalten.

-+ Stets in einem gut bellifteten Bereich arbeiten.

+ Niemals Benzin als Lésungsmittel zum Reinigen verwenden. Allgemein den Umgang mit Benzin vermeiden, wenn es
nicht unbedingt nétig ist.

+ Kein Benzin fur die Reinigung von Bauteilen mit Pressluft verwenden.

» Fur Kinder unzugénglich aufbewahren.

Motorél

+ Motordl kann Hautkrankheiten verursachen, wenn es wiederholt und ldngere Zeit mit der Haut in Berlihrung kommt.

+ Bei Kontakt mit Motorél so bald wie mdglich die betroffenen Stellen mit Wasser und Seife waschen.

+ Bei Kontakt mit den Augen sofort mit viel Wasser absptilen und einen Arzt aufsuchen.

» Bei Einnahme kein Erbrechen hervorrufen, um zu vermeiden, dass das Produkt in die Lunge angesaugt wird; sofort ei-
nen Arzt aufsuchen. Wird vermutet, dass das Produkt in die Lunge angesaugt worden ist, muss der Betroffene als Not-
fall in ein Krankenhaus eingeliefert werden.

- Altél enthélt gefahrliche und schadliche Stoffe fiir die Umwelt. Fur einen Olwechsel muss eine Ausrlistung fir die Al-
télentsorgung geméan der geltenden Gesetze vorhanden sein.

+ Altél nicht in die Umwelt verschtitten.

» Fur Kinder unzugénglich aufbewahren.

Kiihlflissigkeit

« In einigen Situationen ist das in der Kuhlfltissigkeit enthaltene Athylen-Glykol entflammbar. Es brennt dann mit unsicht-
barer Flamme. Auch wenn die Flamme unsichtbar ist, verursacht brennendes Athylen-Glykol schwere Verbrennungen.

« Vermeiden, dass Kuhlfltissigkeit mit heiBen Fahrzeugteilen in Kontakt kommt. Diese Teile kénnten ausreichend heif3 fiir
eine Entzlindung sein.

- Die Kuihlflissigkeit (Athylen-Glykol) kann zu Hautreizungen fiinren und ist bei Einnahme giftig.

+ Bei Hautkontakt mit der Kuhlfllissigkeit sofort die Kleidung oder Schuhe ablegen und die betroffene Stelle umgehend
mit reichlich flieBendem Wasser und Seife abspuilen. Bei Augenkontakt reichlich mit sauberem Wasser spuilen und um-
gehend einen Arzt aufsuchen. Bei Einnahme kein Erbrechen hervorrufen, um zu vermeiden, dass das Produkt in die
Lunge angesaugt wird. Sauberes Wasser verabreichen und den Betroffenen als Notfall in ein Krankenhaus einliefern.
Dem Krankenhauspersonal das Produkt zeigen.

- Ist der Betroffene hohen Dampfkonzentrationen ausgesetzt gewesen, muss er in einen Raum mit sauberer Luft gebracht
und gegebenenfalls ein Arzt benachrichtigt werden.

+ Niemals den Verschlussdeckel am Kiihler 6ffnen, solange der Motor noch heiB ist. Da die Kuhlfltissigkeit unter Druck
steht, kann sie plétzlich austreten und schwere Verbrihungen verursachen.

+ Die Kiuhlfliissigkeit enthélt gefahrliche und schéadliche Stoffe fiir die Umwelt. Fur einen Kuhlfltissigkeitswechsel muss ei-
ne Ausrlistung flir die Altél-/ Kuhlfllissigkeitsentsorgung gemdB der geltenden Gesetze vorhanden sein.

+ Kdhlflissigkeit nicht in die Umwelt verschlitten.

+ Fir Kinder unzugénglich aufbewahren.

10 Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525
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Bremsflu55|gke|t
+ Bremsfliissigkeit ist stark dtzend.

+ Jeden Kontakt mit Augen, Haut und Schleimhéuten ver-
meiden.

+ Bei Hautkontakt mit der Bremsfllissigkeit sofort die Klei-
dung oder Schuhe ablegen und die betroffene Stelle um-
gehend mit reichlich flieBendem Wasser und Seife ab-
sptilen.

+ Bei Augenkontakt mit der Bremsfluissigkeit reichlich mit
sauberem Wasser spuilen und umgehend einen Arzt auf-
suchen.

+ Bei Einnahme kein Erbrechen hervorrufen, um zu ver-
meiden, dass das Produkt in die Lunge angesaugt wird;
sofort einen Arzt aufsuchen.

+ Wird vermutet, dass das Produkt in die Lunge gelangt ist,
muss der Betroffene als Notfall in ein Krankenhaus ein-
geliefert werden.

+ Ist der Betroffene hohen Dampfkonzentrationen ausge-
setzt gewesen, muss er in einen Raum mit sauberer Luft
gebracht und gegebenenfalls ein Arzt benachrichtigt wer-
den.

+ Bei ungewolltem Kontakt sofort mit viel Wasser absptilen
und einen Arzt aufsuchen.

+ Fdr Kinder unzugénglich aufbewahren.

Gewmdestoppmlttel
+ Auch wenn es nicht als gefdhrlich klassifiziert ist, kann
ein ldngerer Kontakt mit der Haut, besonders an Schdirf-
stellen, zu Reizungen oder Dermatitis fihren. Bei Haut-
kontakt unter flieBendem Wasser absplilen.

+ Bei Unwohlsein nach Einatmen des Produktes, den Be-
troffenen an die frische Luft bringen und einen Arzt be-
nachrichtigen.

+ Bei Kontakt mit den Augen mindestens 15 Minuten mit
viel Wasser splilen.

+ Bei Einnahme der Flussigkeit sofort groBe Mengen Was-
ser oder Milch trinken. Bei Einnahme kein Erbrechen
hervorrufen, um zu vermeiden, dass das Produkt in die
Lunge angesaugt wird. Einen Arzt benachrichtigen.

+ Fur Kinder unzugénglich aufbewahren.

StoBdéampfer-Stickstoff

« Der hintere StoBdadmpfer enthélt unter Druck stehenden
Stickstoff.

+ Vor der Entsorgung alter StoBdédmpfer muss der Stick-
stoff durch das Entliftungsventil abgelassen werden.

« Fur den Druckaufbau im StoBddmpfer ausschlieBlich
Stickstoff verwenden. Eine Verwendung von instabilem
Gas kann zu Explosionen und dadurch verursachte Ver-
brennungen flihren.

- Den StoBdadmpfer nicht Flammen oder Hitzequellen
anndahern, dies kann zu Explosionen und dadurch verur-
sachte Verbrennungen flihren.

+ Fur Kinder unzugéanglich aufbewahren.

1 - Allgemeines Release 01 Date 09/2007

Batterie

- Die Batterie erzeugt explosive Gase. Funkenbildung ver-
meiden, offene Flammen und Zigaretten fernhalten. Bei
Aufladen den Raum ausreichend ltiften.

+ Die Batterie enthdlt eine Schwefelsdurelésung (Elektro-
Iyt).

« Schwefelsdure ist dtzend und greift viele Materialien und
Kleidung an. Bei Kontakt mit kleinen Wassermengen ent-
steht sich starke Reaktion, die sich durch Hitzebildung
und Umherspritzen von heiBer Sadure auszeichnet.
Schwefelsdure greift viele Metalle an und setzt dabei
Wasserstoff frei: ein entflammbares Gas, das mit der Luft
ein explosives Gemisch bildet.

+ Der Kontakt mit Schwefelsdure kann Verbrennungen
verursachen. Bei einem Kontakt mit Schwefelsdure so-
fort die verschmutzte Kleidung ablegen und die Haut un-
ter viel fieBendem Wasser abspulen. Gegebenenfalls
den Betroffenen im Krankenhaus einliefern.

* Bei einem Kontakt mit den Augen sofort unter viel
flieBendem Wasser abspllen, umgehend einen Arzt be-
nachrichtigen und solange mit Wasser splilen, bis der
Arzt eingetroffen ist.

+ Bei einer Einnahme des Elektrolyts den Mund mit Was-
ser spllen aber nicht runterschlucken. Den Betroffenen
sofort in ein Krankenhaus bringen und dem Kranken-
hauspersonal das Produkt zeigen.

- Die Batterie enthdlt geféhrliche und schéadliche Stoffe fir
die Umwelt. Fur einen Batteriewechsel muss eine Ausru-
stung ftir die Entsorgung geméB der geltenden Gesetze
vorhanden sein.

+ Die Umwelt nicht mit Altbatterien verschmutzen.

+ Fir Kinder unzugénglich aufbewahren.

HeiBe Bauteile

+ Der Motor und die Auspuffanlagen werden sehr heif3 und
bleiben auch noch lange Zeit nach Ausschalten des Mo-
tors heil3. Vor Arbeiten an diesen Teilen oder in Berei-
chen in der Ndhe muss abgewartet werden, dass sie ab-
gekuhlt sind. Isolierhandschuhe benutzen.

11
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HINWEISE

Die im vorliegenden Abschnitt enthaltenen Informationen
sind wichtig, damit die am Motorrad auszuflihrenden Ar-
—  beiten so vorgenommen werden, dass keine Schaden am

Motorrad entstehen.

Vorm Ausbau muss das Motorrad grtindlich gereinigt werden.

Bei Ausbau alle Teile reinigen und in Behélter legen. Dabei ge-
nau die Ausbau-Reihenfolge beachten.

Wo nétig, oder wo angegeben, stets die Spezialwerkzeuge
benutzen.

Stets die angegebenen Klebstoffe, Dichtungsmittel und
Schmiermittel verwenden. Die Hinweise bezliglich ihrer tech-
nischen Eigenschaften beachten.

Bauteile wie Dichtungen, O-Ringe, Sicherungsscheiben durch
neue Bauteile ersetzen.

Beim L&sen oder festziehen von Muttern und Schrauben stets
mit den gr6Beren oder von der Mitte her beginnen. Stets die
angegebenen Drehmoment-Richtwerte beachten.

AusschlieBlich Original-Ersatzteile Betamotor benutzen.

INHALTSVERZEICHNISSE

INHALTSVERZEICHNIS

A&

ABSCHNITY MOTOR :
- AUSBAU DFS MOTORS AUS DEM FAHRZE v
ZERLEGEN DES MOTORS
- MOTORREVISION

- LUSAMMENBAL U5 MUITORS
- WIEDEHEINBAU DES MOTORS IN DAS FAHRLEUG
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TECHNISCHE ANGABEN

MOTOR- UND RAHMENNUMMER

Die Rahmennummer des Motorrads ist auf der rechten Seite des Lenkrohrs eingestanzt.

Die Seriennummer des Motors ist in der Ndhe der Schwinge auf der oberen Gehdusehélfte eingestanzt.

2) Motornummer

1) Rahmennummer

3) Zulassungsdaten

Nachstehend ein Beispiel zum Aufbau der Rahmennummer:

ZD3 EA1

Hersteller-Kennung
Fahrzeugmodell
Modell 11 (400 cc Euro 3)

X XXXXXXXXXX

12 (450 cc Euro 3)
13 (525 cc Euro 3)

1 - Allgemeines Release 01 Date 09/2007
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SPEZIALWERKZEUG




Kennziffer Beschreibung

3625132 UNIVERSALWERKZEUG MOTOREINBAU

3625198 BEFESTIGUNGSWINKEL MOTOR RACING

3625202 WERKZEUG ZUM EINBAU KETTENGLIEDER

3625200 WERKZEUG ZUM EINBAU WELLENDICHTRING
WASSERPUMPE

3625097 SPEZIAL-RINGZANGE

3625203 ABZIEHER PRIMARANTRIEB

3625174 PRESSRING FUR KOLBEN @ = 75 MM

3625175 PRESSRING FUR KOLBEN @& = 89 MM

3625384 PRESSRING FUR KOLBEN @& = 95 MM

2 Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525
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Kennziffer Beschreibung
3625001 LOCTITE 243 BLAU 6CMs3
3625081 AUSZIEHER FUR BUCHSEN

N ‘:‘
3625082 AUSZIEHER FUR LAGER INNEN 12-16MM
3625083 AUSZIEHER FUR LAGER INNEN 18-23MM
3625084 AUSZIEHER FUR LAGER INNEN 5-7MM
3625204 WERKZEUG ZUM UBERPRUFEN DER VENTILFUHRUNGEN
3625207 WERKZEUG ZUM RING FUR KUPPLUNG INNEN
3625208 WELLEN-SCHUTZDECKEL
3625205 AUSZIEHER FUR ZAHNRADER
3625201 WERKZEUG FUR VENTILFEDERN
3625193 WERKZEUG ZUM EINBAU INNERER RINGE NJ206

2 - Spezialwerkzeug Release 01 Date 02/2005 3



Kennziffer Beschreibung

3625238 KONTROLLSCHLUSSEL

3625173 AUSZIEHER FUR LICHTMASCHINE

3625000 SILIKON (TUBE)

3625098 WERKZEUG ZUM EINBAU VENTILSTEUERUNGSKETTE
3625209 ZUNDKERZENSCHLUSSEL 13/16

3625090 SPRITZE ZUM OLABSAUGEN AUS DER KUPPLUNG
3625194 LOCTITE 648 GRUN 24ML

3625199 AUSZIEHER FUR KUPPLUNG

Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525
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Kennziffer Beschreibung

3625206 SCHLUSSEL FUR VERGASEREINSTELLUNG

2 - Spezialwerkzeug Release 01 Date 02/2005
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TECHNISCHE ANGABEN - MOTOR

TECHNISCHE ANGABEN

Motor 400 450 525

Typ Flissigkeitsgekuhlter, 4-Takt-Einzylindermotor, mit Vorgelegewelle und elektrischem Anlasser
Hubraum 398 cms3 448 cms3 510 cm3
Bohrung/ Hub 89 /64 mm 89 /72 mm 95/72 mm
Verdichtung 11 :1 11 :1 11 :1
Kraftstoff bleifreies Superbenzin mit mindestens 95 RON

Ventilsteuerung 4 schwinghebelgesteuerte Ventile und 1 obenliegende, kettengetriebene Nockenwelle
Nockenwelle 590/5521 590/5521 590/5521
Durchmesser Einlassventile 35 mm 35 mm 35 mm
Durchmesser Auslassventile 30 mm 30 mm 30 mm
Ventilspiel (bei kaltem Motor) Einlass: 0,12 mm

Ventilspiel (bei kaltem Motor) Auslass: 0,12 mm

Kurbelwellenlager

2 Lager mit walzenférmigen Rollen

Pleuellager

Nadelkéfig

Pleuelkopfbuchse

Bronzelager

Kolben Leichtmetall-Schmiedestlick

Kolbenringe 1 Verdichtungsring, 1 Olabstreifer

Schmierung 2 Olpumpen

Motordl vollstdndig synthetisches Markendl (Bardahl XTM 15 W 50)

Olmenge 1,25 Liter

Hauptantrieb Stirnrddergetriebe mit geraden Zahnen 33:76 Zéhne

Kupplung Olbad-Mehrscheibenkupplung

Getriebe (mit Fronteingriff) 6 Génge 6 Génge 6 Génge

Ubersetzungsverhiltnisse 1a 14:34 1a 14:34 1a 14:34
2.17:31 2.17:31 2.17:31
3.19:28 3.19:28 3.19:28
4, 22:26 4,22:26 4.22:26
5. 24:23 5. 24:23 5. 24:23
6. 26:21 6. 26:21 6. 26:21

Ziindanlage Ziindanlage mit DC-CDI ohne Unterbrecher mit variabler digitaler Ztindvorverstellung, Typ KOKUSAN

Lichtmaschine 12V 150W 12V 150W 12V 150W

Ziindkerze NGK DCPR 8 E

Elektrodenabstand 0,6 - 0,7 mm

Kiihlung

Flissigkeitskuihlung, Kuhlkreislauf mit Pumpe

Kiihlfliissigkeit

1,3 Liter, 40 % Frostschutzmittel, 60 % Wasser, bis mindestens -25°C

Starten

elektrisch/ Pedal
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TECHNISCHE ANGABEN - MOTOR

VERGASEREINSTELLUNG

400/450

525

Vergaser Typ Keihin FCR-MX 39 Keihin FCR-MX 39
Vergaser-Kennziffer 3900A 3900B
Hauptdiise 178 178
Konische Nadel OBDVR OBDVT
Leerlaufdiise 42 42
Luftdiise max. 200 200
Leerlauf-Luftdiise 100 100
Position Nadel 3. 3.
Starterdlise 85 85
Gemisch-Einstellschraube gedffnet um 1,25 Umdrehungen 1,25 Umdrehungen
Gasschieber 15 15
Leistungs-Reduzierung Anschlag Gasschieber Anschlag Gasschieber
Anschlag Pumpenmembran 858 /2,15 mm 858 /2,15 mm
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Four Stroke

TECHNISCHE ANGABEN - MOTOR

DREHMOMENT-RICHTWERTE
Bezeichnung Typ Drehmoment-Richtwert
Bundschrauben Gehduse, Kupplungsdeckel, Ziinddeckel M6 10 N'm
Ol-Ablassschraube M12x1,5 20 N'm
Verschlussschraube TCEI kurze Oleinheit M16x1,5 10 N'm
Verschlussschraube TCEI lange Oleinheit M20x1,5 15 N'm
Bundschraube Offilterdeckel M5 6 N-m
Verschlussschraube Bypass-Ventil M12x1,5 20 N'm
Schraube Ol-Durchfluss und Hohlschraube der Olleitung M8 10 N'm
Schrauben Olpumpendeckel M5 Loctite 222 + 6 N-m
Bundschrauben Zylinderkopf — oberer Teil M6 10 N'm
Bundschrauben Zylinderkopf — oberer Teil, Wasserpumpendeckel M6 8 N'm
Bundschrauben am Auspuff M6 Loctite 243 + 8 N-m
Zylinderkopfschrauben M10 40/50 N-m
Schrauben TCEI Zahnrad Nockenwelle M8 Loctite 243 + 28 N-m
Anschlagschraube automatischer Dekompressorhebel M5 Loctite 222 + 8 N'-m
Schrauben TCEI Endteil Schwinghebelwelle M5 5N-m
Kontermuttern Ventil-Einstellschrauben M6x0,75 11 N'm
Schrauben TCEI Hauptantriebs-Zahnrad, Freilauf M6 Loctite 646 + 16 N-m
Sechskantmutter Hauptantriebs-Zahnrad M20x1,5 Loctite 243 + 150 N-m
Schrauben TCEI Vorgelegewellen-Zahnrad M6 Loctite 243 + 8 N'm
Sechskantmutter Kupplungsnabe M18x1,5 Loctite 243 + 150 N-m
Bundschrauben Kupplungsfedern M6 8 N'm
Schrauben TCEI Gang-Wahlvorrichtung M6 Loctite 243 + 10 N-m
Bundschraube Wéhlhebel M5 Loctite 243 + 6 N-m
Bundschrauben Kettenschutz, Kettenflihrung, Kettenspanner Ventilsteuerung M6 Loctite 243 + 8 N'm
Bundschraube — desmodromisch des Getriebes M5 Loctite 243 + 6 N'-m
Bundschrauben Kettenspanner M6 8 N'm
Bundschrauben Kettenschutz M5 Loctite 243 + 6 N'-m
Bundschrauben Stator M6 Loctite 243 + 8 N'm
Bundschrauben Pick-Up M5 Loctite 243 + 6 N'-m
Bundmutter Rotor M12x1 60 N-m
Bundschraube Anschlagblech Anlasserpedal M6 Loctite 243 + 8 N-m
Bundschraube Lasche Feder Anlasserpedal M6 Loctite 243 + 10 N-m
Bundschraube Verschlussdeckelelektrischer Anlassermotor, nur links M6 Loctite 243 + 8 N-m
Bundschraube Halterung Entliiftungsleitung M6 Loctite 243 + 8 N-m
Schraube Anlasserpedal M8 Loctite 243 + 25 N'm
Bundschraube Schalthebel M6 Loctite 243 + 10 N'm
Schraube TE Kettenritzel M10 Loctite 243 + 60 N-m
Zindkerze M10 10-12 N'm
Zlindkerze M12x1,25 20 N'm
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TECHNISCHE ANGABEN - MOTOR

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

Kurbelwelle Axialspiel .. ... ... . . 0,1-0,2mm
Achsen-Fluchtungsfehler Halbwellen . ............. max. 0,12 mm
Pleuellager Radialspiel ......... ... . . . . max. 0,05 mm
Axialspiel . ........ . .. max. 1,10 mm
Zylinder 450/450 DurchmesserMaB | ...................... 89,000 - 89,012 mm
DurchmesserMaB Il ...................... 89,013 - 89,025mm
Kolben 400 DurchmesserMaB | ...................... 88,930 - 88,940 mm
Durchmesser MaB Il ..................... 88,941 - 88,950 mm
EinbauspielMaB | .......... ... ... ... ..... 0,060 - 0,082 mm
EinbauspielMaB Il ......................... 0,062 - 0,085 mm
Abnutzungs-Grenzwert . ........... ... . .00 0,12 mm
Kolben 450 DurchmesserMaB | ...................... 88,916 - 88,946 mm
DurchmesserMaB Il ..................... 88,926 - 88,956 mm
EinbauspielMaB | ......................... 0,054 - 0,096 mm
EinbauspielMaB Il ...................... ... 0,056 - 0,099 mm
Abnutzungs-Grenzwert . .............. . ... .. .. ... 0,12 mm
Kolben 525 DurchmesserMaB | ...................... 94,932 - 94,960 mm
DurchmesserMaB Il ..................... 94,940 - 94,968 mm
EinbauspielMaB | ......................... 0,050 - 0,070 mm
EinbauspielMaB Il ......................... 0,044 - 0,085 mm
Abnutzungs-Grenzwert . ............. ... . . ... 0,12 mm
Offnung KolbenringstoBe Kompressions-Kolbenring . ..................... max. 0,80 mm
Olabstreifer .. ... max. 1,00 mm
Ventile Breite Dichtungssitz Einlass . . . .................. max. 1,50 mm
Breite Dichtungssitz Auslass .................... max. 2,00 mm
Flattern Tellerventile ... ....................... max. 0,05 mm
Durchmesser Ventilfihrungen . ................... max. 6,2 mm
Federteller ........................ min. 0,4 mm (neu 0,5 mm)
Ventilfedern 450 / 525 /400 Mindestldnge duBere Feder . ....................... 39,20 mm
Mindestldnge innere Feder . . .. ..................... 36,45 mm
Olpumpe Spiel duBerer Rotor - Pumpengehduse ............ max. 0,20 mm
Spiel duBerer Rotor —innerer Rotor . . . ............ max. 0,20 mm
Axialspiel . ... .. 0,15 mm
Bypass-Ventil MindestldngederFeder ... ......................... 23,5 mm
Kupplungsscheiben Mindestldnge der Federn . .. .......... min. 41,5 mm (neu 43 mm)
Grenzwert .. ... .. 1,7 mm
Schwinghebelwellen Axialspiel .. ... ... 0,1-0,4 mm
Getriebewellen Axialspiel .. ... ... .. . . 0,02 - 0,10 mm
Vorgelegewelle Fluchtungsfehler Lagerzapfen ....................... 0,06 mm

STANDARD-EINSTELLUNGEN - GABEL

STANDARD-EINSTELLUNGEN - STOSSDAMPFER

MARZOCCHI SACHS
Kompressionsgrad 12 Rasten Kompressionsgrad Rasten 21/21 (low speed)
Ausdehnungsgrad 12 Rasten Rasten 24124 (high speed)
" Ausdehnungsgrad 25
Oltyp EB-H16 SAE 7,5 Federvorspannung 260 mm
6 Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525



<

Four Stroke

TECHNISCHE ANGABEN - RAHMEN

400/450/525
Rahmen Monoblockrahmen aus Molybdanstahl mit doppelter Schale, verdoppelt oberhalb Auslasséffnung
Gabel Hydraulikgabel USD (Schaft @ 45) “MARZOCCHI”
Durchfedern vorderen/ hinteren Federung 290/300 mm
Hintere Radaufhdngung/ Federung SACHS-EinzelstoBddmpfer mit progressivem Hebelwerk
Vorderradbremse Bremsscheiben aus Stahl @ 255 mm, schwimmend gelagert und schwimmend gelagerter Bremssattel
Hinterradbremse Bremsscheiben aus Stahl @ 240 mm, und schwimmend gelagerter Bremssattel
Bremsscheiben Grenzwert 0,4 mm
Vorderer Reifen 90/90 - 21~
Luftdruck Gelédnde 1,0 bar
Luftdruck StraBe 1,5 bar
Hinterer Reifen 140/80 - 18”
Luftdruck Gelédnde 1,0 bar
Luftdruck StraBe 1,8 bar
RADMABE (ENDURO) sekundérantrieb 15/45
Vorderradreifen 90/90-21 54R o 54M
Hinterradreifen 140/80-18 70R o 70M als Alternative 130/90-18 70R nur Pirelli MT 21 Rallycross Tube Type
Vordere Radfelge 21x1,6
Hintere Radfelge 18 x2,15
RADMABE (MOTARD) sekundérantrieb 15/43
Vorderradreifen 120/70-17 58W o 58H
Hinterradreifen 150/60-17 66W o 66H
Vordere Radfelge 17x3,5
Hintere Radfelge 17x4,25
Tankinhalt 8,5 Liter (davon Reserve 1 Liter)
Kette 135 ZRDK / 007
Lampen Scheinwerfer 12V 25/25W
Standlicht 12V 3w
Bremslicht, Riicklicht 12V 21/5W
Blinker 12V 10W
Nummernschildbeleuchtung 12V 5W
Batterie 12V 5Ah
Neigung der Gabel 26,5°
FAHRZEUGMASSE - RR 400 - 450 - 525
Gesamtldnge 2270 mm
Gesamtbreite 813 mm
Gesamthéhe vom Boden 1255 mm
Radstand 1500 mm
Sitzbankh6he 940 mm
Bodenabstand 320 mm
Hoéhe der FuBrasten 405 mm

Anmerkung: Ein Wechseln der Reifen von ENDURO zu MOTARD bedeutet auch ein Wechseln des Zahnkranzes f(r
den Sekundérantrieb 15/45 auf Sekundarantrieb 15/43 (Option Bausatz Motard)
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HOMOLOGATION E3

Die neuesten Modelle haben eine E3 Zulas-
sung,sie unterscheiden sich von den vorheri-
gen Zulassungen durch drei Vorkehrungen:

DAS AIS-VENTIL

Es wird AIS 1 genannt, und ist ein System

zur Luftzuleitung, das eine vollstdndige Ver-
brennung der unverbrannten Kohlenwasser-
stoffe, die sich als Rtckstand beim thermody-
namischen Zyklus gebildet haben, ermdglicht.

DER KATALYSATOR

Das Katalysator 2 befindet sich am Ende des
Auspuffrohrs und zum Teil im Schalldémpfer und
ist mit zwei SchweiBpunkten am Auspuffrohr be-
festigt. Katalysatoren werden benutzt, um den An-
teil der im Abgas enthaltenen Giftsubstanzen zu
verringern. Das gilt besonders ftir CO (Kohlen-
monoxid), die HC (unverbrannte Kohlenwasser-
stoffe) und die NOx (Stickstoffoxide).

DAS SCHALLDAMMUNGSGEHAUSE

Diese letzte Vorrichtung 2, die oberhalb des
Luftfilters angebracht ist, hat die Aufgabedie
Schadstoffemission und die Gerduschemis-
sion zu verringern.

HOMOLOGATION USA
Canister Filter

Die Zusatzanlage mit Emissionsfilter Canister
4 und Unterdruckventil 5 verhindern eine
Angabe von Benzinddmpfen in die Atmo-
sphare.
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TECHNISCHE ANGABEN - RAHMEN

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Nr. 4 Schrauben an den GabelftiBen M6 10 N'm
Bremssattel Vorderradbremse M8 CH10 Loctite 243 + 30 N-m
Bremsscheibe Vorderradbremse M6 Loctite 243 + 15 N-m
Bremsscheibe Hinterradbremse M8 CH10 Loctite 243 + 20 N-m
Befestigungsschrauben obere Gabelplatte M8 CH10 20 N'm
Befestigungsschrauben untere Gabelplatte M8 CH10 20 N'm
Bundmutter Hinterradachse M20x1,5 CH27 90 N'm
Sechskantmutter Schwingenzapfen M16x1,5 CH19 100 N-m
Schrauben Lenkerklemme M8 CH10 20 N'm
Schrauben Lenkerhalterung M10 TCEI Loctite 243 + 40 N-m
Obere Schraube StoBdampfer M10x1,25 Loctite 243 + 80 N-m
Untere Schraube StoBdampfer M12 Loctite 243 + 80 N-m
Schrauben Ketten-Zahnkranz Spezialschraube M8 10,9 Loctite 243 + 25-30 N'm
Schraube Bremspedal M8 CH10
Schraube Kugelgelenk Bremspedal M6 Loctite 243 + 10 N'm
Befestigungsschrauben Motor M10x1,25 CH14 45 N-m
Andere Schrauben am Rahmen M6 10 N'm

M8 25 N'm

M10 45 N-m
Andere Bundmuttern am Rahmen M6 15 N'm

M8 30 N'm

M10 50 N'-m
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WARTUNG




INHALTSVERZEICHNIS RADAUFHANGUNG/ FEDERUNG ... ...... Kap. 4 - 20
Gabel
WARTUNGSPROGRAMM ............... Kap. 4 -3 Einstellung der Ausdehnungsbremse Kap. 4 - 20
EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL ......... Kap. 4 -3 Einstellung der Kompressionsbremse . Kap. 4 - 20
StoBdampfer
Reinigen der Bauteile ............... Kap. 4 -4 Einstellung der hydraulischen Kompressionsbremse
Einbauspiele ...................... Kap. 4 -4 (hohe und niedrige Geschwindigkeit) Kap. 4 - 20
Allgemeine Vorschriften zum
Einbau der Bauteile .............. Kap.4-4 Einstellung der Federvorspannung ... Kap. 4 - 21
Einstellung der hydraulischen
Olkreislauf ...............ccouuunn. Kap.4-5 Ausdehnungsbremse ............ Kap. 4 - 21
Kontrolle Motorélstand .............. Kap.4-5 Laden der Batterie ................. Kap. 4 -21
Wechsel von Motordl und Olffilter . . . . .. Kap.4-5  bGITALER TACHOMETER (ModellE3) .. Cap. 4 - 22
Reinigen der kurzen Ol-Einheit . .. ..... Kap.4 -6 TASTESCROLL .....ccvviiinnnnnn Cap. 4-23
Reinigen der langen Ol-Einheit . . ...... Kap.4 -6 KONTROLLAMPEN ............ctn. Cap. 4 -23
FUNKTION DES INSTRUMENTS .. ..... Cap.4-24
Olffilterwechsel .................... Kap. 4 -7 FUNKTIONEN TACHOMETER SPEED . .Cap. 4 - 24
UMSCHALTVERFAHREN
Kontrolle Bremsfliissigkeitsstand Km/h - Mph und Auswahl Radr ........ Cap.4-24
Vorderradbremse ................ Kap.4-8 FUNKTIONEN KILOMETERZAHLER ODOCap. 4 - 24
Nachfiillen von Bremsfliissigkeit
Vorderradbremse ................ Kap. 4 - 8 FUNKTIONEN UHR CLK ............ Cap.4-24
Entliften der Vorderradbremse ....... Kap.4-8 FUNKTION TEILSTRECKEN-
KILOMETERZAHLERTRIP .......... Cap.4-24
Kontrolle Bremsfliissigkeitsstand FUNKTION CHRONOMETER STP ..Cap.4-24
Hinterradbremse ................. Kap. 4 -9
Nachfiillen von Bremsfliissigkeit
Hinterradbremse ................ Kap.4-9  DIGITALER TACHOMETER (Modell USA) ~ Cap. 4 - 25
Entliiften der Hinterradbremse ........ Kap.4 -9 ABFOLGE DER DARGESTELLTEN
FUNKTIONEN ............cooinns. Cap.4-25
Kontrolle Bremsbelédge Vorderradbremse Kap. 4 - 10 TASTENFUNKTION o oo Cap.4-25
Kontrolle Bremsbeldge Vorderradbremse Kap. 4 - 10 FUNKTION IST-GESCHWINDIGKEIT . ... Cap.4-25
. FUNKTION AKTUELLE UHRZEIT ..... Cap. 4 - 26
Olstandkontrolle der
Hydraulikkupplung .............. Kap. 4 - 11 AUTOMATISCHE
Entliiften der Hydraulikkupplung . .... Kap. 4 - 11 CHRONOMETER-FUNKTION ......... Cap. 4 - 26
Bedienelemente ................... Kap. 4 - 12 SLEEP-MODE . - .\ v oot Cap. 4 - 26
. FUNKTION GESAMT-KILOMETERZAHLER . Cap. 4 - 26
Gabeldl .............cciiiiiinnnn Kap. 4-14 AUTOMATISCHER
TAGES-KILOMETERZAHLER ......... Cap.4-26
Luftfilter . ........................ Kap. 4 -15 FUNKTION RUCKWARTSZAHLENDER . Cap.4-26
) SLEEP-MODE ..................... Cap. 4 - 26
Zindkerze ........... . Kap. 4 - 16 WAKE-UP (Beenden von Sleep-mode) . . .Cap. 4 - 26
Vergaser ANDERUNG RADUMFANG, MABEINHEIT UND IMPUL-
- Leerlaufeinstellung ............ Kap. 4 - 17 SANZAHL FUR JEDE RADDREHUNG .. .Cap. 4 - 27
Wichtige Hinweise zum
VerschleiB des Vergasers ........ Kap. 4 - 17
Entleeren der Vergaserwanne . . ...... Kap. 4 - 18
Kihlfliissigkeit ................... Kap. 4 -18
Wartung der Kette ................. Kap. 4 -19
VerschleiB der Kette ............... Kap. 4 -19
Spannen der Kette ................ Kap. 4 - 19
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WARTUNGSPROGRAMM

Intervall  Stunden (h) 3 Nach/ alle 15
Bezeichnung Benzin (Liter) 20 100
Luftfilter (nach jedem Geldndeeinsatz) R R
Ventile K K
Zindkerze (alle 30 Stunden wechseln) - K
Leerlaufdrehzahl K K
Spiel am Gaszug K K
Kupplung K K
Motordl w w
Motordlfilter w w
Motor6l-Netzfilter R R
Schrauben am Auspuffrohr - F
Bremsen K K
Bremsleitungen (alle 4 Jahre wechseln) K K
Bremsfltissigkeit (alle 2 Jahre wechseln) K K
Reifen - K
Lenkung K K
Gabel - K
Hintere Radaufhdngung/ Federung - K
Schrauben/ Muttern Rahmen und Olleitung F F
Spannen der Kette K K
K = Kontrolle und Einstellung, Reinigung, nach Bedarf Schmieren oder Wechseln
R = Reinigung
w = Wechseln
F = Festziehen

EMPFOHLENE SCHMIERMITTEL
Flr einen besseren Betrieb und eine ldnger Haltbarkeit des Fahrzeugs empfehlen wir méglichst die in der Tabelle aufge-
listeten Produkte zu verwenden:

ART DES PRODUKTES TECHNISCHE ANGABEN
MOTOROL BARDAHL XTM 15W 50
BREMSFLUSSIGKEIT BARDAHL BRAKE FLUID DOT4
GABELOL EB-H16 SAE 7,5

FETT FUR ZUGE BARDAHL MPG2
KUPPLUNGSOL ARAL VITAM LS (Mineralél)
KUHLFLUSSIGKEIT IP ECOBLU

Anmerkung: Fur die Austauscharbeiten empfehlen wir die in der Tabelle angegebenen Intervalle genau einzuhalten.
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Reinigen der Bauteile
Alle Bauteile muissen mit einem biologisch abbaubaren L6-
sungsmittel gereinigt und mit Pressluft getrocknet werden.
Die Baueinheiten miissen vorm Ausbau und nach dem Zer-
legen gereinigt werden.
Die einzelnen Bauteile auch vorm Wiedereinbau reinigen.

Einbauspiele

Damit der Motor unter besten Bedingungen arbeiten kann,
mussen alle Einbauspiele innerhalb der vom Hersteller an-
gegebenen Grenzwerte liegen. Ein Einbauspiel mit zu klei-
nen Grenzwerten kann zum Festfressen flihren, Einbau-
spiel mit zu hohen Grenzwerten kénnen Vibrationen verur-
sachen und flihren zu einem vorzeitigen VerschleiB der
Bauteile.

Allgemeine Vorschriften zum Einbau der Bauteile
Beim Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Ausbau vorgehen, immer auf die Arbeitsschritte achten,
auf die besonders verwiesen wird. Dichtungen, Wellen-
dichtringe, Metallsperren, Dichtungs-Unterlegscheiben aus
verformbaren Material und selbstsichernde Muttern muis-
sen immer ausgewechselt werden.

Die Lager sind flir eine bestimmte Anzahl von Betriebs-
stunden ausgelegt. Da eine VerschleiBkontrolle sehr
schwierig ist, raten wir daher zu einem Austausch. Die o. a.
Angaben gelten zusétzlich zu den MaBkontrollen der ein-
zelnen Bauteile, die in den jeweiligen Abschnitten erwéhnt
werden.

Es ist sehr wichtig, dass alle Bauteile griindlich gereinigt
werden; die Lager und alle anderen VerschleiBteile mus-
sen vorm Einbau mit Motordl geschmiert werden. Die
Schrauben und Muttern mussen mit den angegebenen
Drehmoment-Richtwerten festgezogen werden.

Nachstehend werden die Arbeitsschritte flir den Ausbau,
die Revision und den Wiedereinbau der einzelnen Bauein-
heiten und Untereinheiten des Motors beschrieben. Die an-
gegebene Reihenfolge bezieht sich auf das vollstédndige
Zerlegen des Motors.

Den Motor wie im entsprechenden Abschnitt beschrieben
aus dem Rahmen ausbauen; das Ol aus der Olwanne ab-
lassen; die Zundkerzen ausbauen und die Kerzenéffnun-
gen mit sauberen Lappen verschlieBen, so dass keine klei-
nen Gegenstdnde (Unterlegscheiben usw.) in den Motor
fallen kénnen.
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Olkreislauf )

Die Olpumpe 3 saugt das Motordl durch die lange Oleinheit 4
aus der Getriebe-Olwanne an. Das Ol wird durch eine Olleitung
5 im Zylinderkopf bis zur Schmierstelle 6 an der Nockenwelle
geleitet. Die Olmenge wird durch eine Olschraube 7 geregelt.
Die Leitung teilt sich in Richtung lange Oleinheit 8 auf, wo die
gréBeren Teilchen aus dem Ol gefiltert werden. AnschlieBend
wird das Ol zur kurzen Oleinheit 9 geleitet, in der auch die klei-
nerer Teilchen herausgefiltert werden. Das auf diese Weise ger-
einigte Ol wird durch das Bypass-Ventil 10 bis zum Pleuellager
11 gepumpt und von unten Uber eine Dise 12 auf den Kolben
gespriiht. Die zweite Olpumpe 13 saugt das Ol durch die kurze
Oleinheit 14 aus der Olwanne an und schmiert die Zahnrader
15.

Kontrolle Motordlstand

Der Motordlstand kann sowohl bei kaltem als auch bei warmem
Motor kontrolliert werden.

Das Motorrad auf einem ebenen Untergrund senkrecht stellen
(nicht auf den Seitensténder).

Bei kalten Motor muss der Olstand am unteren Rand des
Schauglases A zu sehen sein.

Bei warmem Motor muss der Olstand bis zum oberen Rand des
Schauglases reichen.

Gegebenenfalls Motordl nachftillen.

ACHTUNG: Ein zu geringer Motorélstand oder Ol minde-
A rer Qualitdt flhren zu einem vorzeitigen VerschleiB des
Motors.

Wechsel von Motorél und Olfilter

Flr diese Arbeit muss, wenn vorhanden, der untere StoBschutz
A abmontiert werden. Daflir muissen die drei Schrauben B (sie-
he Abbildung) abgeschraubt werden.

Bei einem Olwechsel missen die KURZE und die LANGE
OLEINHEIT gereinigt und beide Filter gewechselt werden.

Beim Olwechsel muss der Motor Betriebstemperatur haben.

ACHTUNG: Ein Motor auf Betriebstemperatur und das in
! ihm enthaltene Ol sind sehr heiB. Vorsicht, es besteht
Verbrennungsgefahr.

Das Motorrad auf einem ebenen Untergrund parken, die Ol-Ab-
lassschraube C abschrauben und das Ol in einen Behdlter aus-
flieBen lassen.

Die Ol-Ablassschraube (mit dem Magneten) griindlich reinigen.
Nachdem das Ol vollstidndig abgelassen ist, die Dichtungs-
Oberflache reinigen, die Ol-Ablassschraube C zusammen mit
dem Dichtungsring anbringen und mit einem Drehmoment-
Richtwert von 20 Nm festziehen.

UMWELT: Alt6l muss entsprechend der geltenden Vor-
schriften entsorgt werden.

oS
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Reinigen der kurzen Ol-Einheit

Die kurze Ol-Einheit 1 ist mit einer Inbusschraube 2 in der Ol-
Ablassschraube auf der Motor-Unterseite eingesetzt. Einen In-
busschltissel in die Inbusschraube einsetzen und die Ol-Ablas-
sschraube abschrauben.

Die Ol-Einheit ausbauen, die Bauteile griindlich reinigen und mit
Pressluft mit niedrigem Druck durchblasen. Den O-Ring auf Be-
schéadigungen Uberprifen und gegebenenfalls austauschen.
Die Ol-Einheit zusammen mit der Ol-Ablassschraube wieder
einbauen und die Schraube mit 10 N-m festziehen.

Reinigen der langen Ol-Einheit

Die lange Ol-Einheit ist in die Verschlussschraube mit Sechs-
kant 3 neben der Motornummer eingesetzt. Die Verschluss-
schraube zusammen mit der OI-Einheit ausbauen, grtindlich rei-
nigen und mit Pressluft mit niedrigem Druck durchblasen. Den
O-Ring auf Beschadigungen Uberprifen und gegebenenfalls
austauschen.

Zum Einbau der langen Ol-Einheit 4 kann mit einem 300 mm
Schiussel wie in der Abbildung gezeigt gearbeitet werden.
AnschlieBend den Schltssel durch die Offnung auf der gegenti-
ber liegenden Wand des Motorgehduses einsetzen. Die OI-Ein-
heit bis zum Anschlag in das Motorgehduse einsetzen und den
Schltssel abnehmen. Die Verschlussschraube 3 wieder anbrin-
gen und mit 15 N-m festziehen.

ﬁ Die Ol-Einheit ist geneigt, siehe Zeichnung. Um Stérun-
gen zu vermeiden, muss diese Positionierung genau ein-
gehalten werden.
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Four Stroke

Olfilterwechsel

Die Schraube 1 abschrauben und unter dem Motor einen Behal-
ter aufstellen, in den das Ol abflieBen kann. Die vier Schrauben
2 abschrauben und die beiden Deckel vom Olfilter abnehmen.

UMWELT: Altél muss entsprechend der geltenden Vor-
schriften entsorgt werden.

>»

Mit einer Seegerring-Zange kénnen jetzt die beiden Filtereinsét-
ze 3 aus dem Geh&use herausgezogen werden.

Die Olfilterdeckel, die Dichtungsfléche der O-Ringe und das Mo-
torgehduse reinigen. Die O-Ring an den Olfilterdeckeln auf Be-
schédigungen Uberpriifen und gegebenenfalls austauschen.

Das Motorrad kippen und die beiden Olfiltergehduse ungefahr
zur Hélfte mit Motordl flllen.

Die lange Filtereinheit vorne und die kurze Filtereinheit hinten
am Gehduse einsetzen.

Die O-Ringe an den Filterdeckeln schmieren und die Deckel 4
wieder einbauen.

Die beiden Schrauben 2 anbringen und mit 6 N-m festziehen.
Die Schraube 1 mit 8 N-m festziehen.

Das Motorrad wieder aufrichten.

Die Verschlussschraube 5 vom Kupplungsdeckel abnehmen
und mit 1,25 Liter vollstédndig synthetisches Motorél auffiillen
(siehe Tabelle Kap. 3).

ACHTUNG: Vor dem Starten des Motors sollte der Motor
durch Betétigung des Kickstarters gedreht werden ohne
ihn zu starten, so dass sich das Ol in der gesamten Anla-
ge verteilen kann.

Den Motor starten und die Abdichtung an allen Verschllssen
und den Oflfilterdeckeln kontrollieren. Zum Schluss den Motordl-
stand kontrollieren und gegebenenfalls nachftillen.
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Kontrolle Bremsfliissigkeitsstand Vorderradbremse

Den Bremsfliissigkeitsstand (ber das Schauglas A kontrollie-
ren. Der Mindest-Bremsfliissigkeitsstand darf nie unterhalb der
Markierung am Schauglas liegen.

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit Vorderradbremse

Zum Auffiillen des Bremsfliissigkeitsstands die beiden Schrau-
ben 1 abschrauben, den Deckel 2 anheben und die Bremsfllis-
sigkeit (IP DOT 4) bis 5 mm unterhalb des oberen Behélterrands
einftllen.

ACHTUNG: Wir empfehlen weiterhin Bremsflussigkeit DOT 4 zu
verwenden. Steht diese Bremsfllissigkeit nicht zur Verfligung,
kann Bremsfliissigkeit DOT 5.1 benutzt werden. Auf keinen Fall
Bremsfliissigkeit DOT 5 verwenden. Es handelt sich um eine
purpurfarbene Bremsflissigkeit auf Basis von Silikondl. Fir die-
se Bremsfliissigkeit werden Spezial-Dichtungen und Leitungen
bendétigt.

ACHTUNG: Die Bremsflussigkeit ist stark dtzend. Unbedingt
darauf achten, dass keine Bremsfluissigkeit auf lackierte Fahr-
zeugteile tropft.

Entliften der Vorderradbremse

Fuir die Entliiftung des Bremskreises der Vorderradbremse wie
folgt vorgehen:

— Die Gummikappe B vom Ventil C abnehmen.

— Den Deckel vom Bremsfluissigkeitsbehélter abnehmen.

— Das Ende eines kleinen Schlauchs auf das Ventil C aufsetzen,
das andere Ende in einen Behélter leiten.

— Das Entluftungsventil C (bei gezogenem Hebel) aufschrauben
und mit dem Bremshebel solange pumpen, bis Bremsfltissig-
keit ohne Luftbldschen austritt. Bei diesem Vorgang ist es
wichtig, dass der Bremshebel nicht vollstdndig losgelassen
wird. Um die austretende Bremsfliissigkeit zu ersetzen, muss
stédndig Bremsflussigkeit in den Behélter am Hauptbremszy-
linder nachgeftillt werden.

— Das Ventil schlieBen und den Schlauch abnehmen.

— Die Schutzkappe wieder anbringen.

— Den Deckel wieder am Bremsfliissigkeitsbehélter am Haupt-
bremszylinder anbringen.
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Four Stroke

Kontrolle Bremsfliissigkeitsstand Hinterradbremse

Den Bremsflissigkeitsstand lber das Schauglas D kontrollie-
ren. Der Mindest-Bremsfluissigkeitsstand darf nie unterhalb der
Markierung am Schauglas liegen.

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit Hinterradbremse

Zum Aufflillen des Bremsfllissigkeitsstands den Deckel 3 ab-
schrauben und die Bremsfltssigkeit (IP DOT 4) bis zur Markie-
rung am Schauglas D einftillen.

ACHTUNG: Wir empfehlen weiterhin Bremsfliissigkeit
DOT 4 zu verwenden. Steht diese Bremsfllssigkeit nicht
zur Verfligung, kann Bremsflussigkeit DOT 5.1 benutzt
werden. Auf keinen Fall Bremsfliissigkeit DOT 5 verwenden. Es
handelt sich um eine purpurfarbene Bremsfllissigkeit auf Basis
von Silikondl. Fur diese Bremsfliissigkeit werden Spezial-Dich-
tungen und Leitungen bendtigt.

ACHTUNG: Die Bremsfluissigkeit ist stark dtzend. Unbe-
dingt darauf achten, dass keine Bremsfllssigkeit auf
lackierte Fahrzeugteile tropft.

Entliiften der Hinterradbremse

Fir die Entliiftung des Bremskreises der Hinterradbremse wie

folgt vorgehen:

— Die Gummikappe E vom Ventil F abnehmen.

— Den Schraubverschluss vom Bremsfllissigkeitsbehélter ab-
schrauben.

— Das Ende eines kleinen Schlauchs auf das Ventil F aufsetzen,
das andere Ende in einen Behdlter leiten.

— Das Entliftungsventil F (bei betdtigtem Pedal) aufschrauben
und mit dem Bremspedal solange pumpen, bis Bremsflissig-
keit ohne Luftbldschen austritt. Bei diesem Vorgangs ist es
wichtig, dass das Bremspedal nicht vollstédndig losgelassen
wird. Um die austretende Bremsfllissigkeit zu ersetzen, muss
standig Bremsfllssigkeit in den Behélter am Hauptbremszy-
linder nachgeftillt werden.

— Das Ventil schlieBen und den Schlauch abnehmen.

— Die Schutzkappe wieder anbringen.

— Den Schraubdeckel wieder am Hauptbremszylinder anbrin-
gen.
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Kontrolle Bremsbeldge Vorderradbremse

Zur Uberpriifung des Abnutzungszustands der Vorderradbrem-
se reicht eine Sichtkontrolle des Bremssattels von unten. Von
dort sind die Rénder der Bremsbeldge zu sehen, die eine
Bremsbelagstédrke von mindestens 2 mm aufweisen mussen. Ist
die Bremsbelagstérke dinner, missen die Bremsbeldge sofort
gewechselt werden.

ANMERKUNG: Flr die Kontrolle mlissen die in der Tabelle
Wartungsprogramm im Kap. 3 angegebenen Zeitabstdnde be-
achtet werden.

ACHTUNG: Ein zu spéter Wechsel der Bremsbeldge
l kann zu einer erheblicher Verringerung der Bremslei-
stung und Schaden an der Bremsscheibe flihren.

Kontrolle Bremsbeldge Hinterradbremse

Zur Uberpriifung des Abnutzungszustands der Hinterradbremse
reicht eine Sichtkontrolle des Bremssattels von der Rlickseite.
Von dort sind die Rander der Bremsbeldge zu sehen, die eine
Bremsbelagstérke von mindestens 2 mm aufweisen mussen. Ist
die Bremsbelagstédrke dilinner, missen die Bremsbeldge sofort
gewechselt werden.

ANMERKUNG: Flr die Kontrolle mlissen die in der Tabelle
Wartungsprogramm im Kap. 3 angegebenen Zeitabstande be-
achtet werden.

ACHTUNG: Ein zu spéater Wechsel der Bremsbeldge
! kann zu einer erheblicher Verringerung der Bremslei-
stung und Schaden an der Bremsscheibe flihren.

10
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Four Stroke

C")Istand_kontrolle der Hydraulikkupplung

Fir die Olstandkontrolle der Kupplungspumpe muss der Deckel
2 entfernt werden.

Die beiden Schrauben 1 abschrauben und den Deckel 2 zu-
sammen mit dem Gummibalg abnehmen.

Mit Kupplungspumpe in waagerechter Position muss sich der
Olstand 4 mm unterhalb des oberen Rands befinden.
Gegebenenfalls mit dem empfohlenen Hydraulikél nachftillen
(siehe Kap. 3).

Entliiften der Hydraulikkupplung

Zum Entltiften muss der Deckel von der Kupplungspumpe ab-
genommen werden. Die beiden Schrauben 1 abschrauben und
den Deckel 2 zusammen mit dem Gummibalg abnehmen. Am
Zylinder der Kupplungspumpe 3 das Entliiftungsventil abneh-
men. An Stelle des Entlliftungsventils die Entlliftungsspritze ge-
fullt mit Hydraulikél SAE 10 anbringen. Solange Ol einfiillen, bis
Ol ohne Luftblaschen aus der Bohrung 4 an der Kupplungs-
pumpe austritt. Darauf achten, dass kein Ol austritt. Nach der
Entldftung den Olstand im Zylinder der Kupplung kontrollieren.
Gegebenenfalls mit dem empfohlenen Hydraulik6l nachfllen
(siehe Kap. 3).

Es ist wichtig, dass ausschlieBlich Mineral6l verwendet wird.
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BEDIENELEMENTE E3
KUPPLUNGSHEBEL

Der Kupplungshebel 1 befindet sich links am Lenker. Mit der
Einstellschraube A kann die Grundstellung gedndert werden

BREMSHEBEL VORDERRADBREMSE

Der Bremshebel der Vorderradbremse 2 befindet sich rechts am
Lenker, mit ihm wird die Bremse am Vorderrad betétigt. Mit der
Einstellschraube B kann die Grundstellunggeéndert werden

MOTOR-ANLASSERSCHALTER

Mit dem Schalter 3 rechts am Lenker kann der Motor elektrisch
gestartet werden. Den Schalter solange gedrtickt halten, bis der
Motor gestartet ist. Bei laufendem Motor den Schalter 3 nicht
betétigen.

WECHSELSCHALTER LINKS

Der Licht-Wechselschalter 4 hat drei Positionen:
- Beleuchtung ausgeschaltet

- Abblendlicht eingeschaltet

- Fernlicht eingeschaltet

Mit der Taste 5 wird die Hupe betatigt. Der Schalter 6 dient zum
Ausschalten des Motors. Er muss solange gedrtickt werden, bis
der Motor ausgeschaltet ist.

SCHALTHEBEL

Der Schalthebel 7 befindet sich links am

Motor. Die Position der Génge ist in der Abbildung angegeben.
Die Leergang-Position befindet sich zwischen dem 1. und dem
2. Gang.

BREMSPEDAL

Das Bremspedal 8 befindet sich vor der rechten FuBraste.

Die Grundstellung des Pedals kann auf die Bedlrfnisse des
Fahrers eingestellt werden (unterhalb des Staubschutzes 9)
und die Einstellschraube 5 gedndert werden. Die Kontermutter
I6sen und zur Einstellung auf die gewtinschte Héhe die Ein-
stellschraube verstellen. Die Kontermutter nach der Einstellung
wieder festziehen.

12
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BEDIENELEMENTE (RR4t USA)

MOTOR-ANLASSERSCHALTER

Mit dem Schalter 3 rechts am Lenker kann der Motor elektrisch
gestartet werden. Den Schalter solange gedrtickt halten, bis der
Motor gestartet ist. Bei laufendem Motor den Schalter 3 nicht
betétigen.

WECHSELSCHALTER LINKS

Der Schalter 11 dient zum Ausschalten des Motors. Er muss so-
lange gedrtickt werden, bis der Motor ausgeschaltet ist.

Waéhrend mit der Taste 12 das Licht eingeschaltet werden kann.

BEDIENELEMENTE (RS4t USA)

KOMBISCHALTER, R.

Mit dem Schalter 13 rechts am Lenker kann der Motor elektrisch
gestartet werden. Den Schalter solange gedrtickt halten, bis der
Motor gestartet ist. Bei laufendem Motor den Schalter 13 nicht
betatigen.

Wéhrend mit der Taste 14 ausgeschaltet werden kann.

Achtung:
Vorm Einschalten sicherstellen, dass Schalter 14 auf ON steht.

WECHSELSCHALTER LINKS

Der Licht-Wechselschalter 4 hat drei Positionen:

- Beleuchtung ausgeschaltet ON OFF
- Abblendlicht eingeschaltet

- Fernlicht eingeschaltet

Mit der Taste 5 wird die Hupe betatigt. Der Schalter 6 dient zum
Ausschalten des Motors. Er muss solange gedrtickt werden, bis
der Motor ausgeschaltet ist.
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Gabelol

Rechter/ linker Gabelschaft

Zum Wechsel wie folgt vorgehen:

— Die vier Befestigungsschrauben B der Bligelschraube C ab-
schrauben und den Lenker entfernen.

— Die Befestigungsschrauben des Gabelschafts D und E I6sen.

— Die untere Verschlussschraube F und die obere Verschluss-
schraube A abschrauben (auf die Feder achten).

— Abwarten, bis das Ol vollstdndig aus dem Schaft abgelassen
ist.

— Die untere Verschlussschraube F an der Gabel wieder fest-
schrauben.

— Das in der Tabelle in Kap. 3 angegebene Ol einftillen.

— Die obere Verschlussschraube A wieder festschrauben.

—In der angegebenen Reihenfolge festziehen: zuerst die
Schraube D, dann die Schraube E und erneut die Schraube
D.

14
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Four Stroke

Luftfilter

Ein schmutziger Luftfilter beeintrachtigt die Luftdurchfuhr, ver-
mindert die Motorleistung und erhéht den Benzinverbrauch.
Deshalb muss der Luftfilter regelméBig gewartet werden.

Um an den Filter gelangen zu kénnen, wie folgt vorgehen:

— Die Sitzbank entfernen.

— Die Batterie 1 anheben und drehen.

— Die Filterhalterung 2 aushaken.

— Den Luftfilter 3 herausziehen.

— Den Filter sorgféltig mit Wasser und Seife oder einem geeig-
neten Spllmittel reinigen.

— Trocknen. )

— Mit Filterdl trdnken, (iberschussiges Ol entfernen, so dass er
nicht tropft.

ACHTUNG: Den Schwammfilter nicht mit Benzin oder
Petroleum reinigen, da diese den Filter beschddigen kén-
nen.

Den Filter nicht mit heiBem Wasser reinigen.

Den Motor nie ohne Luftfilter anlassen. Ein Eindringen von
Staub und Schmutz kénnen Schdden oder einen GberméBigen
VerschleiB3 verursachen.

— Gegebenenfalls das Filtergehduse auch innen reinigen.

— Beim Wiederanbau muss besonders auf die hermetische Ab-
dichtung der Gummidichtung geachtet werden.

— Die Filterhalterung 2 wieder einhaken.

ACHTUNG: Nach jeder Arbeit prifen, dass keine Gegen-
stédnde im Filtergehduse geblieben sind.

Der Filter muss nach jedem Einsatz im Geldnde gereinigt
werden.
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Zindkerze

Eine Zundkerze in gutem Zustand trédgt zu einem verringerten
Benzinverbrauch und einem optimalen Motorbetrieb bei. Die
Zindkerze sollte bei warmem (naturlich ausgeschalteten) Motor
ausgebaut werden, da die Schlackeablagerungen und die Ver-
farbung der Isolation wichtige Hinweise auf die Gemischbildung,
die Schmierung und den allgemeinen Zustand des Motors ge-
ben.

ANMERKUNG:

Schwarze Ziindkerze: "Fette" Gemischbildung
Nussbraune Zlindkerze: Richtige Gemischbildung
WeiBe Zlindkerze: "Magere" Gemischbildung

Um schwere Verbrennungen an den Handen zu vermei-
| den, muss dieser Arbeitsschritt sehr vorsichtig ausgeftihrt
werden. Schutzhandschuhe verwenden.

Fur eine Kontrolle den Kerzenstecker abziehen und die Ztind-
kerze mit dem mitgelieferten Kerzenschllssel abschrauben. Die
Elektroden sorgféltig mit einer Metallblirste reinigen. Die Zlind-
kerze mit Pressluft ausblasen, um zu vermeiden, dass eventu-
elle Reste in den Motor gelangen kénnen.

Mit einer Blattlehre den Elektrodenabstand messen. Dieser
muss 0,6-0,7 mm betragen. Bei abweichenden Werten kann der
Elektrodenabstand durch Verbiegen der Masseelektrode einge-
stellt werden.

Die Ziindkerze auf Risse am Isolierteil und Korrosion an den
Elektroden priifen, gegebenenfalls sofort wechseln.

Fur die Kontrolle muissen die in der Tabelle Wartungsprogramm
im Kap. 3 angegebenen Zeitabstdnde beachtet werden.

Das Zlindkerzengewinde schmieren und die Ztindkerze (bei kal-

tem Motor) von Hand bis zum Anschlag einschrauben, ansch-
lieBend mit dem Kerzenschllissel festschrauben.

ANMERKUNG: Wir empfehlen immer nur Ziindkerzen NGK
DCPR 8 E zu verwenden.
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Vergaser - Leerlaufeinstellung

Die Leerlaufeinstellung beeinflusst sehr stark das Starten des
Motors, d. h. ein Motor mit richtiger Leerlaufeinstellung kann
leichter gestartet werden als ein Motor mit falscher Leerlauf-
einstellung.

Der Leerlauf wird mit dem Stellrad 1 und der Gemisch-Einstell-
schraube 2 eingestellt. Mit dem Stellrad wird die Grundpositi-
on des Gasschiebers eingestellt. Mit der Gemisch-Einstell-
schraube wird das Gemisch flir den Leerlauf eingestellt, das
Uber das Leerlaufsystem zum Motor geleitet wird. Bei Drehen
in Uhrzeigersinn wird die Kraftstoffmenge verringert (mageres
Gemisch), bei Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhéht sich
die Kraftstoffmenge (fettes Gemisch).

Fur die richtige Leerlaufeinstellung wie folgt vorgehen:

— Die Gemisch-Einstellschraube 2 bis zum Anschlag fest-
schrauben und soweit regeln, bis die von der BETAMOTOR
vorgesehene Grundeinstellung eingestellt ist (siehe techni-
sche Angaben zum Motor Kap. 3)

— Den Motor warmlaufen lassen.

— Mit dem Stellrad 1 die normale Leerlaufdrehzahl (1400 — 1500
U/Min) einstellen.

— Langsam die Gemisch-Einstellschraube 2 in Uhrzeigersinn
soweit drehen, bis die Leerlaufdrehzahl anfangt sich zu ver-
ringern. Merken Sie sich diese Position. Jetzt die Gemisch-
Einstellschraube langsam gegen den Uhrzeigersinn drehen,
bis die Leerlaufdrehzahl erneut anféngt sich zu verringern.
Zwischen diesen beiden Positionen auf den Punkt stellen, an
dem die Leerlaufdrehzahl am hdchsten ist. Ist eine starke Er-
héhung der Leerlaufdrehzahl zu bemerken, die Leerlaufdreh-
zahl erneut auf Normalniveau einstellen und den Vorgang wie-
derholen.

ANMERKUNG: Wird bei Beachtung der o. a. Vorgehensweise

kein befriedigendes Ergebnis erzielt, kann die Ursache in einer

falsch dimensionierten Leerlaufdlise zu suchen sein.

a)Wird die Gemisch-Einstellschraube bis zum Anschlag festge-
zogen, ohne dass Anderungen bei der Leerlaufdrehzahl fest-
zustellen sind, muss eine kleinere Leerlaufdlise eingebaut
werden.

b)Stirbt der Motor bei noch um zwei Umdrehungen gedffneter
Gemisch-Einstellschraube ab, muss eine gréBere Leerlaufdu-
se eingebaut werden.

Nach einem Austausch der Leerlaufdlise muss von vorne mit

der Einstellung begonnen werden.

— Jetzt mit dem Stellrad die gewtinschte Leerlaufdrehzahl ein-
stellen.

— Bei starken Schwankungen der AuBentemperaturen und der
Fahrthéhen muss der Leerlauf erneut eingestellt werden.

Wichtige Hinweise zum VerschleiB3 des Vergasers

Der Gasschieber, die konische Nadel und die Nadeldise sind
wegen der Motorvibrationen hohem Verschlei3 ausgesetzt.
Dadurch kénnen Stérungen am Vergaser auftreten (z. B. fettere
Gemischbildung).
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Entleeren der Vergaserwanne

Muss die Vergaserwanne entleert werden, wie folgt vorgehen:
Diese Arbeit muss bei kaltem Motor vorgenommen werden. Den
Benzinhahn schlieBen und die Leitung 4 in einen Behdlter leiten,
in dem der austretende Kraftstoff aufgefangen werden kann.
Zum Ablassen des Kraftstoffs muss jetzt die Ablassschraube 5
gedffnet werden. Die Ablassschraube wieder schlieBen, den
Benzinhahn &ffnen und kontrollieren, ob das System dicht ist.

ACHTUNG: Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Da-
| her Vorsicht beim Umgang mit Benzin. Niemals Arbeiten
an der Kraftstoffanlage in der Néhe von Hitzequellen oder
offenen Flammen ausfiihren. Vor den Arbeiten stets den Motor
abkuhlen lassen. Eventuell austretenden Kraftstoff sofort mit ei-
nem Lappen abwischen. Mit Kraftstoff getrdnkte Materialien
sind ebenfalls leicht entflammbar. Bei ungewollter Einnahme
oder Kontakt mit empfindlichen Kérperteilen sofort enen Arzt
aufsuchen

GesetzméBig entsorgen.

>»

Kihlifltissigkeit

Die Kontrolle des Kiihlfltissigkeitsstand muss bei kaltem
I\| Motor wie folgt vorgenommen werden:

— Den Deckel A abschrauben und den Kiihlflissigkeitsstand
durch Sichtkontrolle prifen. Bei kaltem Motor muss der Kihl-
flissigkeitsstand ungefdhr 10 mm (ber die Kuhlerlamellen
Uberstehen.

— Werden die Kihlerlamellen nicht vom Kiihlflissigkeitsstand
bedeckt, muss Kuhlfltissigkeit nachgefillt werden.

Das Fassungsvermdgen des Kiuhlkreislaufs ist in der Tabelle im
Kap. 3 angegeben.

| ACHTUNG: Um Verbriihungen zu vermeiden, niemals
 \| den Kiihlerdeckel aufschrauben, solange der Motor noch
heiB ist.

18
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Four Stroke

Wartung der Kette

Die Lebensdauer der Kette hdngt davon ab, wie sie gewartet wird. Ketten ohne X-Ring mussen regelméBig mit Petrole-
um gereinigt und dann in heiBes Kettendl getaucht oder mit Kettenspray behandelt werden.

Fur die Ketten mit X-Ring ist kaum Wartung erforderlich. Am besten wird mit reichlich Wasser gereinigt. Niemals Bursten
oder Lésungsmittel zum Reinigen der Kette verwenden. Ist die Kette trocken, kann ein spezielles, fir Ketten mit X-Ring
geeignetes Kettendl verwendet werden.

Darauf achten, dass keine Schmiermittel auf den Hinterreifen oder die Bremsscheibe gelangt. Andernfalls geht die
I\| Bodenhaftung des Reifens verloren, die Bremsleistung der Hinterradbremse ldsst erheblich nach und es besteht
die Gefahr, dass die Kontrolle liber da Fahrzeug verloren geht.

VerschleiB der Kette 10-15 Kg
Zur Kontrolle des VerschleiBzustands der Kette sorgféltig die
nachstehenden Anweisungen beachten:

Den Leerlauf einlegen, den oberen Kettenstrang mit einer Kraft
von 10 — 15 Kilogramm nach oben ziehen (siehe Abbildung).
Jetzt muss der Abstand von 18 Kettengliedern am unteren Ket-
tenstrang gemessen werden. Ist der Messwert = 272 mm, muss
die Kette gewechselt werden. Die Ketten verschleien nicht im-
mer gleichméaBig. Aus diesem Grund muss die Messung an
mehreren Punkten an der Kette wiederholt werden.

Wird eine neue Kette eingebaut, sollten das Ritzel und
der Zahnkranz ebenfalls gewechselt werden. Neue Ket-
ten verschleiBen wesentlich schneller an alten und abge-
nutzten Ritzeln. Bei einem Kettenwechsel die Kette spannen.

Spannen der Kette

Damit die Antriebskette ldnger hélt, sollte regelméBig die Ket-
tenspannung kontrolliert werden.

Die Ketten im sauber von abgelagertem Schmutz halten und
schmieren. Ist das Spiel an der Kette gréBer als 30 + 35 mm,
muss die Kette gespannt werden.

— Die Radachsmutter 1 I6sen.
— Die Kontermuttern A an beiden Gabelarmen I6sen.

— Die Stellschraube B auf beiden Seiten solange verstellen, bis
die gewtinschte Kettenspannung eingestellt ist.

— Die Kontermuttern A an beiden Gabelarmen festziehen.

— Die Mutter 1 festziehen.
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RADAUFHANGUNG/ FEDERUNG

Gabel

Einstellung der Ausdehnungsbremse

Die hydraulische Ausdehnungsbremse bestimmt das Verhalten
bei Ausdehnung der Gabel und kann durch die Schraube A ein-
gestellt werden. Bei Drehen in Uhrzeigersinn (in Richtung +) er-
héht sich die Wirkung der Ausdehnungsbremse, bei Drehen ge-
gen den Uhrzeigersinn (in Richtung -) verringert sich die Wir-
kung der Ausdehnungsbremse.

Standardeinstellung:
12 Rasten von der Position vollstdndig geschlossen.

Einstellung der Kompressionsbremse

Die hydraulische Kompressionsbremse bestimmt das Verhalten
bei Kompression der Gabel und kann durch die Schraube B am
unteren Ende der Gabelschéfte eingestellt werden.

Bei Drehen in Uhrzeigersinn erhéht sich die Wirkung der Kom-
pressionsbremse, bei Drehen gegen den Uhrzeigersinn verrin-
gert sich die Wirkung der Kompressionsbremse.

Standardeinstellung:
12 Rasten von der Position vollstdndig geschlossen.

StoBdampfer

Einstellung der hydraulischen Kompressionsbremse
(hohe und niedrige Geschwindigkeit)

Der StoBdampfer biete eine doppelte Einstellmdglichkeit flir ho-
he und niedrige Geschwindigkeit. Unter hoher und niedriger Ge-
schwindigkeit ist die Bewegung des StoBdampfers und nicht die
Geschwindigkeit des Motorrads gemeint.

Die Einstellung flir niedrige Geschwindigkeit zeigt ihre Wirkung bei
einer langsamen Kompression, Die Einstellung fiir hohe Ge-
schwindigkeit zeigt ihre Wirkung bei einer schnellen Kompression.

Einstellung fiir niedrige Geschwindigkeit:

— Die Schraube C mit einem Schraubenzieher durch Drehen in
Uhrzeigersinn I6sen, um die hydraulische Bremse bei Kom-
pression zu verringern.

Standardeinstellung:
Schraube vollsténdig gedffnet 21/21 Rasten

Einstellung fliir hohe Geschwindigkeit:
— Den Knauf D gegen den Uhrzeigersinn drehen, um die Brem-
se bei Kompression zu verringern.

Standardeinstellung:
Knauf vollstédndig offen 24/24 Rasten

ACHTUNG: Wenn von der Standardposition der Knauf
| gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird (schlieBen), be-
wegt sich die mittlere Schraube mit, d. h. sie wird zusam-
men mit dem Knauf gedreht. Das ist normal, die Schraube bleibt
trotzdem in vollsténdig gedffneter Position.
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Einstellung der Federvorspannung

Zum Einstellen der Federvorspannung wie folgt vorgehen.
Den Konter-Gewindering 1 lockern, den Gewindering 2 in Uhr-
zeigersinn drehen, um die Federvorspannung (und damit des
StoBdampfers) zu erhéhen. Gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um die Federvorspannung zu verringern

Nach Einstellung der gewtinschten Federvorspannung den
Konter-Gewindering 1 am Stell-Gewindering 2 bis zum An-
schlag festschrauben.

Federvorspannung: 260 mm

Einstellung der hydraulischen Ausdehnungsbremse

Zur Einstellung der hydraulischen Ausdehnungsbremse muss
die Schraube 3 verstellt werden.

Bei Drehen der Schraube gegen den Uhrzeigersinn (I6sen) ver-
ringert sich die Bremse.

Standardeinstellung:
25 Rasten von vollstdndig geschlossen

Laden der Batterie

Die Batterie ausbauen und den Ladezustand priifen. Mit einem

Tester bei abgeklemmter Batterie (nach 10 — 12 Stunden Ein-

schaltung) prifen, dass die Spannung mehr als 12,6V betrégt.

Bei geringeren Spannungswerten muss aufgeladen werden.

Je nach zur Verfligung stehendem Batterie-Ladegerét die Batte-

rie nach einem der beiden nachstehenden Verfahren aufladen:

— Konstante Ladespannung von 14,4+15 V flir ~12 Stunden,
anschlieBend 10+12 Stunden nach der Ladung erneut wie
oben angegeben die Spannung prtfen.

— Konstanter Ladestrom: die Batterie mit 0,5/0,8 A solange la-
den, bis sich die Spannung zwischen den Polen auf ~14,5 V
stabilisiert.

ACHTUNG: Wartungsfreie Batterie, zum Laden die her-
metischen Verschlussdeckel nicht abnehmen und keine
Flissigkeit nachftillen.

ACHTUNG: Zum Aufladen die Batterie zuerst an das Bat-
| terie-Ladegerét anschlieBen und dann erst das Batterie-
Ladegerét einschalten.

Beim Laden der Batterie in geschlossenen Rdumen muss
flr eine ausreichende Luftung gesorgt werden. Die Bat-
terie bildet bei der Ladung explosive Gase.

4 - Wartung Release 01 Date 09/2007 21



BetaalzzE

DIGITALER TACHOMETER MODELL RRAT E3

TASTE SCROLL

Das Instrument ist mit einer Taste A ausgestattet, mit der die wichtigsten Funktionen
geéndert oder eingestellt werden kdnnen.

KONTROLLAMPEN

Das Instrument ist mit drei Kontrolllampen ausgestattet, die GRUNE Kontrolllampe B zeigt an,
dass die Blinker eingeschaltet sind.

Die BLAUE Kontrolllampe C zeigt an, dass das Fernlicht eingeschaltet ist.

Die GELBE Kontrolllampe D zeigt Reserve an (nicht aktiviert).

® © ®
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Bei der Reinigung mit Hochdruckwasserstahlmaschinen vermeiden den Wasserstrahl auf das
Digitalinstrument zu richten.
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FUNKTION DES INSTRUMENTS

Jedes Mal, wenn die Batterie angeschlossen wird,
fiihrt das Instrument eine Kontrolle aller Funktio-
nen aus. Nach der CHECK-Phase (ungeféhr 2 Se-
kunden) wird die letzte eingestellte Funktion ange-
zeigt. Bei jedem Ausschalten werden die aktuell
angezeigten Informationen nicht mehr angezeigt.
Bei wiederholtem Druck auf die Taste SCROLL
werden nacheinander die folgenden Displayseiten
angezeigt:

1. Displayseite
-Tachometer SPEED
-Kilometerzdhler ODO

2. Displayseite
-Tachometer SPEED
-Uhr CLK

3. Displayseite
-Tachometer SPEED
-Teilstrecken-Kilometerzahler TRIP

4. Displayseite
-Tachometer SPEED
-Chronometer STP

1. Displayseite
-Tachometer SPEED
-Kilometerzahler ODO ..... und so weiter.

FUNKTIONEN TACHOMETER SPEED

Zeigt die Fahrzeuggeschwindigkeit in Km/h oder
Mph (Meilen) an.

Maximale Anzeige 199 Km oder Mph

4 - Wartung Release 01 Date 09/2007
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UMSCHALTVERFAHREN Km/h - Mph und Aus-

wahl Rad

Zum Umschalten von Km/h auf Mph wie folgt vorg hen:

- Das Instrument auf die 1. Displayseite einstellen, das Fahr-
zeug ausschalten, die Taste SCROLL drticken.

- Das Fahrzeug einschalten und dabei die Taste SCROLL so-
lange gedrtickt halten, bis das Symbol “Km/h” angezeigt
wird.

- AnschlieBend werden abwechselnd “Km/h” und “Mph Miles”
angezeigt. In dem Moment, in dem die gewtinschte Einheit
angezeigt wird, erneut die Taste SCROLL drticken.

- Nach dem Umschalten werden flr kurze Zeit die zur Verfu-
gung stehenden Radumfénge angezeigt. In dem Moment, in
dem der gewtinschte Wert am Display angezeigt wird, mit
der Taste SCROLL den zu speichernden Wert bestétigen.

FUNKTIONEN KILOMETERZAHLER ODO

Die Funktion ODO kann die gefahrene Strecke auch bei
NICHT mit Strom versorgtem Instrument gespeichert werden
Datenspeicherung alle 2 km

Maximale Anzeige 99999 Km 3

FUNKTIONEN UHR CLK
Zeigt die Stunden und Minuten an SPEED Km/h
von 0:00 bis 23:59:59

Zum Einstellen der Uhr muss die 2. Displayseite ausgewéhlt
werden. Die Taste SCROLL ungefdhr 3 Sekunden gedrtickt
halten. AnschlieBend kann die Stundenanzeige durch mehr-

3450

fachen Druck auf die Taste SCROLL eingestellt werden. Wird N
die Taste losgelassen, stellt sich das Instrument nach drei 85._” 8'-{8
Sekunden auf die Minuteneinstellung um. Durch mehrfachen SPEED Km/h CLK

Druck auf die Taste SCROLL wird die Minutenanzeige dann
jeweils solange um eine Einheit vorgestellt, bis die ge-
wuinschte Anzeige erhalten ist.

FUNKTION TEILSTRECKEN-KILOMETERZAHLER TRIP
Zeigt die ab der letzten Nullstellung zurtickgelegte Fahr-
strecke an.Maximale Anzeige 999,9 Km Diese Anzeige kann
auf Null zuriickgestellt werden. Dazu die 3. Displayseite
wdahlen und die Taste SCROLL fur ungefdhr 3 Sekunden ge-
drtickt halten.

[}
Anmerkung: . "L‘SQG llB
Die Daten fiir diese Funktion gehren beim Trennen der Batte- A2

rie oder bei einer Spannung von weniger als 6 Volt verloren.

FUNKTION CHRONOMETER STP

Zeigt einen Wertebereich von 0 bis 99:59.99 an (Minu-
ten:Sekunden.Hundertstel) Dieser Zahler wird (bei ange-
zeigter Funktion) durch kurzen Druck (ungefdhr 0,5 Se-
kunden) auf die Taste SCROLL gesteuert.

1. Driicken: Einschalten der Funktion

2. Driicken: Zahler Stop L; l'l
3. Drticken: Nullstellen STP 888398
4. Driicken: Einschalten der Funktion REE0 Kb it

5. Driicken: Zahler Stop und so weiter ....

Anmerkung:

Die Daten fur diese Funktion gehren beim
Trennen der Batterie oder bei einer Spannung
von weniger als 6 Volt verloren.
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DIGITALER TACHOMETER
MODELL RRA4T USA RSA4T USA)

ABFOLGE DER DARGESTELLTEN FUNKTIONEN

Das Durchlaufen der Funktionen ist jederzeit, sowohl bei stehen-
dem als auch bei fahrendem Fahrzeug, mdglich. Dazu muss ei-
ner der beiden Tasten A entsprechend der nachstehend angege-
benen Reihenfolge gedriickt werden:

TIME - LAP - TOD - TD — COUNTDOWN

TASTENFUNKTION

Die Tastenfunktion dndert sich, wie nachstehend beschrieben, je
nach angezeigter Funktion.

1 - TIME Wenn T= 3” und Vel=0, wird die Stunden-Einstellfunktion

freigegeben.

Wenn T<3” oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.
Wenn T= 3” Reset von LAP und TD.

Wenn T<3”, Durchlaufen der Funktionen.

Wenn T= 3” und Vel=0 wird die Einstellfunktion freigege-
ben flir Umfang, MaBeinheit und Impulsanzahl flir jede
Raddrehung.

Wenn T<3" oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.
Wenn T= 3” Reset von LAP und TD.
Wenn T<3”, Durchlaufen der Funktionen.

5- COUNTDOWN Wenn T= 3" und Vel=0, wird die Countdown-Einstellfunk-
tion freigegeben.

Wenn T<3" oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.

2-LAP

3-TOD

4-TD

T = Zeit, wéhrend der die Taste gedrtickt gehalten wird.
Vel = Fahrzeuggeschwindigkeit

FUNKTION IST-GESCHWINDIGKEIT

Diese Information wird immer zusammen mit einem Grafikbalken
angezeigt. Die MaB-Grundeinstellung ist Mph Std. Durch Betéti-
gung der Taste und Offnen des Setup Menus kann auf Km/h um-
gestellt werden. In diesem Fall wird zusammen mit der Ge-
schwindigkeitsanzeige nichts weiter angezeigt, was einen Hin-
weis auf die gewédhlte MaBeinheit gibt.

Funktion aktuelle Uhrzeit (TIME)
Wenn Tz 3” und Vel=0, wird die Stunden-Einstellfunktion freigegeben.
Wenn T<3” oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.

Die Einstellung der Uhrzeit kann nur bei stehendem Fahrzeug
vorgenommen werden. Dabei muss die Taste A = 3 Sekunden
gedriickt werden. Auf diese Weise wird dann die Uhrzeit-Einstel-
lungsmodalitat freigegeben. Nach der Einstellung kann durch er-
neutes Driicken der Taste flir ungefdhr 3 Sekunden wieder auf
normale Betriebsmodalitat zurtickgestellt werden. Der Parameter
"Time" wird im 0-24 Format dargestellt, wenn als MaBeinheit Mph.
ausgewadhlt worden ist. Ist als MaBeinheit Km/h ausgewéhlt wor-
den, erfolgt die Darstellung in Format 0-12.

Wird nach Freigabe des Einstellungs-Menus innerhalb von 20 Se-
kunden keine Taste gedrtickt, stellt sich das System automatisch
auf die Standard-Betriebsmodalitat zurtick.

Wird nach Freigabe des Einstellungs-Menus das Fahrzeug ange-
fahren (vel > 0), stellt sich das System automatisch auf die Stan-
dard-Betriebsmodalitat zurtick.
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Automatische Chronometer-Funktion (LAP)
Wenn T= 3” Reset von LAP und TD.
Wenn T<3”, Durchlaufen der Funktionen.

Mit dieser Angabe wird die tatséchliche Fahrzeit des
Fahrzeugs dargestellt. Zusammen mit dem Parameter
TD ist es daher ein automatischer Z&hler: er schaltet
sich automatisch mit dem ersten Impuls vom Ge-
schwindigkeitssensor ein. 3 Sekunden nach dem letz-
ten Impuls vom Geschwindigkeitssensor schaltet er
sich ab. Der mit diesem Parameter verbundene Zahler
kann auf Null zurtickgestellt werden. Dazu muss, wenn
auf LAP Funktion eingestellt ist, die Taste A ungeféhr 3
Sekunden lang gedrtickt werden, bis der Wert 00°00”
erscheint. Das Nullstellen von LAP, das sowohl bei ste-
hendem als auch wahrend der Fahrt méglich ist, verur-
sacht auch ein Nullstellen von TD.

Funktion Gesamt-Kilometerzahler (TOD)

Wenn T= 3” und Vel=0 wird die Einstellfunktion freigege-

ben fliir Umfang, MaBeinheit und Impulsanzahl fiir jede

Raddrehung.

Wenn T<3” oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.
Die zusammen mit der Bezeichnung TOD angezeigte
Information wird, je nach gewéhlter MaBeinheit, in Mei-
len (Grundeinstellung) oder Kilometern angegeben.
Diese Angabe wird permanent in einem nicht I6schba-
ren Speicher gespeichert. Bei einem normalen Einsatz
der Instrumente kann diese Information nicht auf Null
zurtickgestellt werden.
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Automatischer Tages-Kilometerzéhler (TD)

Wenn T= 3” Reset von LAP und TD.

Wenn T<3”, Durchlaufen der Funktionen.

Diese Funktion wird immer zusammen mit der Angabe TD an-
gezeigt. Die Anzeige entspricht der Fahrzeug-Kilometerleistung
in Meilen oder Kilometern (je nach ausgewdhlter MaBeinheit).
Dieser Zahler ist automatisch: er wird automatisch mit dem er-
sten Impuls vom Geschwindigkeitssensor eingeschaltet. Der mit
diesem Parameter verbundene Zahler kann auf Null zurlickge-
stellt werden. Dazu muss, wenn auf TD Funktion eingestellt ist,
die Taste ungefdhr 3 Sekunden lang gedrlickt werden, bis der
Wert 000.0 erscheint. Das Nullstellen von TD, das sowohl bei
stehendem als auch wahrend der Fahrt méglich ist, verursacht
auch ein Nullstellen von LAP.

Funktion riickwartszéhlender TRIP (Countdown)

Wenn T= 3” und Vel=0, wird die Countdown-Einstellfunktion frei-
gegeben.

Wenn T<3” oder Vel>0, Durchlaufen der Funktionen.

Diese Funktion wird immer zusammen mit der blinkenden An-
gabe TD angezeigt. Der Zahler ist immer eingeschaltet und
z&hlt automatisch mit 0,1 Schritten in Meilen oder Kilometern (je
nach ausgewdhlter MaBeinheit) zurlick. Der mit diesem Para-
meter verbundene Wert kann gedndert werden. Dazu muss,
wenn auf rlickwdrts zéhlende TD Funktion eingestellt ist, die Ta-
ste bei stehendem Fahrzeug ungefdhr 3 Sekunden lang ge-
drtickt werden. Es kénnen die einzelnen Ziffern am Zéhler gedn-
dert werden. Dabei wird bei der wichtigsten Ziffer begonnen und
nach und nach auf die weniger wichtigen Ziffern umgestellt. Bei
einem kurzen Druck auf die Taste wird um eine Einheit verstellt,
durch ldngeres Drlicken kann ein anderer Parameter gewdhit
werden. Nach der Einstellung kann, bei der weniger wichtigen
Ziffer, durch erneutes Drlicken der Taste fur ungeféhr 3 Sekun-
den wieder auf normale Betriebsmodalitdt zurlickgestellt wer-
den. Erreicht die Anzeige den Wert 000.0, stellt sich das System
automatisch auf den Wert 999.9. Wird nach Freigabe des Ein-
stellungs-Menus innerhalb von 20 Sekunden keine Taste ge-
druickt, stellt sich das System automatisch auf die Standard-Be-
triebsmodalitdt zurtick. Wird nach Freigabe des Einstellungs-
Menus das Fahrzeug angefahren (vel > 0), stellt sich das Sy-
stem automatisch auf die Standard-Betriebsmodalitédt zurtick.

SLEEP-MODE

Eine Minute nach dem letzten Impuls vom Geschwindigkeits-
sensor oder dem letzten Tastendruck stellt sich der Mikropro-
zessor auf sleep-mode. Diese Betriebsmodalitét zeichnet sich
durch eine geringe Stromaufnahme aus. Um die Stromaufnah-
me in dieser Phase gering zu halten, werden alle normalerwei-
se vom Instrument ausgeflihrten Tétigkeiten unterbrochen. Das
Display und die Hintergrundbeleuchtung werden abgeschaltet
(ist das Fahrzeug nicht mit einer Batterie ausgestattet, schaltet
sich die Hintergrundbeleuchtung aus, sobald das Fahrzeug ab-
geschaltet wird). Nur die Aktualisierung der Uhrzeit bleibt einge-
schaltet. Das Umschalten auf sleep-mode ist jederzeit, unab-
h&ngig von der eingeschalteten Funktion, mdglich.

WAKE-UP (Beenden von Sleep-mode)

Das Beenden des Sleep-mode Zustands erfolgt, wenn:

+ Das Instrument ein Signal vom Geschwindigkeitssensor erhélt.

+ Die Taste gedrtckt wird.

Sofort nach dem Aufwachen des Mikroprozessors erfolgt fol-

gendes:

» Uberprtifung des Displays und der Kontrolllampen (alle Kon-
trolllampen schalten sich ein, aber nur, wenn Stromversorgung
vom Fahrzeug gegeben ist) flir ungeféhr 2 Sekunden.

» Anzeige des ausgewdhlten Wertes flr den Radumfang und
der Anzahl der Radimpulse flir ungeféhr 2 Sekunden.

« Einschalten der letzten, vor der sleep-mode eingestellten,
Funktion.

Erfolgt das Aufwachen aus der sleep-mode Uber das elektroni-

sche Vorgelege (d. h. ohne Druck auf die Taste), stellt sich das

Armaturenbrett sofort auf die Standard-Betriebsmodalitéat. In

diesem Fall wird kein Check des Displays und der Kontrolllam-

pen vorgenommen. Der Wert flir den gewdhlten Radumfang
und Radimpulse wird nicht angezeigt.
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ANDERUNG RADUMFANG, MABEINHEIT UND IMPULSAN-
ZAHL FUR JEDE RADDREHUNG

Eine Anderung des Radumfangs, der MaBeinheit und der Im-
pulszahl fir jede Raddrehung kann nur bei stehendem Fahr-
zeug vorgenommen werden. Auf TD Funktion einstellen und die
Taste solange drticken, bis auf dem Display nur der Radumfang
angezeigt wird und alle anderen Segmente ausgeschaltet sind.
Es kénnen die einzelnen Ziffern, mit denen der Radumfang an-
gezeugt wird, geédndert werden. Dabei wird bei der wichtigsten
Ziffer begonnen und nach und nach auf die weniger wichtigen Zif-
fern umgestellt. Je nach ausgewéhlter Anzeige (die Auswahl wird
durch Blinken mit f=1Hz, Duty=50% angezeigt), kann durch kur-
zen Tastendruck die ndchste Ziffer ausgewdhlt werden.
ANMERKUNG: Einstellungsbereich (Radumfang): von 1.000
mm bis 2.500 mm mit Schritten von jeweils 1 mm. Ist der ausge-
wéhlte Radumfang > 2.500 mm, stellt das System automatisch
auf den Voreinstellungswert (2.091 mm) ein.

Nach der Einstellung des Radumfangs kénnen die anderen
MaBeinheiten geédndert werden. Dazu auf die weniger wichtige
Ziffer einstellen und die Taste ungefédhr 3 Sekunden gedrtickt
halten: jetzt werden auf dem Display die beiden Angaben Km/h
und Mph angezeigt. Anfangs blinkt der ausgewéhite Wert
(f=1Hz, Duty=50%). Die Anderung dieses Parameters erfolgt
analog wie oben angegeben. Bei einer Anderung der MaBein-
heit werden TD und LAP unwiderruflich geléscht.

Wird die Taste Mode ungefahr 3 Sekunden gedrtickt, beginnt, falls
darauf eingestellt war, die Anzeige fir die Radimpulszahl an zu
blinken (f=1Hz, Duty=50%) und kann gedndert werden. Mit die-
sem Parameter wird die Impulszahl eingestellt, die das elektroni-
sche Vorgelege bei jeder Raddrehung an das Instrument schickt.
Maximal sind 6+ Impulse pro Raddrehung einstellbar.

ANMERKUNG: Die Impulse kénnen auch KEINEN gleichen
Abstand haben.

Wird die Taste Mode ungefdhr 3 Sekunden gedrtickt, kann man
auf Standard-Modalitét zurtickstellen.

Erste Installation der Instrumente

Der als Voreinstellung eingegebene Wert flir den Radumfang be-
trédgt 2.091 mm. Die MaBeinheit ist km/h fiir die Geschwindigkeit
und km flir die Entfernung. Als Voreinstellung ist das System auf
1 Impuls pro Raddrehung eingestellt. Fiir die Anderung eines die-
ser Parameter muss wie oben angegeben vorgegangen werden.
Bei der ersten Installation des Instrumentes werden am Display
fir ungeféhr 2 Sekunden das Datum und die Version der ver-
wendeten Software angezeigt. Sofort nach der Uberpriifung des
Display, der Anzeige der Voreinstellung des Radumfangs und der
Anzahl der Impulse pro Raddrehung, stellt sich das System auf
Standard-Betriebsmodalitat.

Funktionen mit hoher Stromaufnahme

Wegen der hohen Stromaufnahme werden das Modul ftir die Hin-
tergrundbeleuchtung und die Kontrolllampen nur durch die vom
Fahrzeug kommenden Stromversorgung eingeschaltet. Ist diese
Stromversorgung nicht gegeben (und ist die Puffer-Batterie in Be-
trieb), wird die Hintergrundbeleuchtung ausgeschaltet und die
Kontrolllampen gesperrt. Mit diesem Vorgang wird die Funktion
des Instrumentes nicht beeintréchtigt.

Verfahren zum Léschen der E? prom

Bsi der Abnahme oder Uberpriifung eines Instrumentes kann der

E<prom Speicher leicht geléscht werden. Hier handelt es sich um

ein Verfahren, das in der Regel nie vom Kunden ausgefiihrt wer-

den sollte. Fur dieses Verfahren missen folgende Regeln beach-

tet werden:

+ Das Instrument von der Fahrzeugbatterie und der Puffer-Batte-
rie trennen.

+ Den Pin 5 am Eingangs-Kabelstecker (nicht verkabelt) an 12V
anschlieBen.

+ Die Taste drticken.

+ Das Instrument wieder an die Puffer-Batterie oder an die Fahr-
zeugbatterie (wenn vorhanden) anschlieBen.

Jetzt stellt das System alle im E<prom Speicher enthaltenen Da-

ten auf Null zurtick und stellt sich auf die Voreinstellungswerte ein

(Radumfang 2.091 mm, Geschwindigkeitsmessung in km/h, Ent-

fernung in km, 1 Impuls pro Raddrehung). Es gibt keine Mdglich-

keit die gel6schten Daten wieder herzustellen.
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Four Stroke

Ausbau der Plastikteile

Damit Kontrollen und Arbeiten in einigen Bereichen des Fahr-
zeugs leicht ausgeflihrt werden kénnen, mussen Karosserietei-
le wie folgt ausgebaut werden:

Ausbau der Sitzbank

Die beiden Befestigungsschrauben A (eine auf jeder Seite) ab-
schrauben, die Sitzbank wie in der Abbildung gezeigt anheben
und nach hinten herausziehen.

Ausbau hinterer Kotfliigel
Die zwei Befestigungsschrauben B abschrauben, anschlieBend
die Schrauben C und D unter dem hinteren Kotflligel entfernen.
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Ausbau der vorderen Seitenteile
Die acht Befestigungsschrauben E (vier auf jeder Seite) ab-
schrauben und die vorderen Seitenteile abmontieren.

Ausbau der hinteren Seitenteile
Die vier Befestigungsschrauben F (zwei auf jeder Seite) ab-
schrauben und die hinteren Seitenteile abmontieren. Mit der

oberen Schraube ist auBer dem hinteren Seitenteil auch die
Sitzbank befestigt.

Ausbau seitlicher rechter StoBschutz

Die sechs Befestigungsschrauben G abschrauben, die Pla-
stikschelle entfernen und den seitlichen rechten StoBschutz
(wenn vorhanden) abmontieren.

Ausbau seitlicher linker StoBschutz

Die vier Befestigungsschrauben H abschrauben, die beiden Pla-
stikschellen entfernen und den seitlichen linken StoBschutz
(wenn vorhanden) abmontieren.
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Four Stroke

Ausbau vorderer Kotflligel

Die vier Schrauben L unter dem vorderen Kotflligel abschrau-
ben.

AnschlieBend die Befestigungsschraube M der Kotflligelverstei-
fung abschrauben (auch unterhalb des Kotflligels).

Zum Schluss die beiden Befestigungsschrauben N der Kotflu-
gelversteifung oberhalb der Versteifung abschrauben.

Ausbau der Gabelverkleidungen

Die acht Befestigungsschrauben P (fiinf auf der linken und drei
auf der rechten Seite) abschrauben und die Gabelverkleidungen
abmontieren.
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Ausbau der Scheinwerfermaske

Die beiden in der Abbildung gezeigten Gummis Q aushaken,
den Scheinwerfer herausziehen und die Maske R abmontieren.
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Four Stroke

Das Fahrzeug auf den Hauptstdnder stellen. Das Motordl ab-
lassen (siehe Kap. 4 Wartung).

Ausbau Sitzbank

Die beiden Schrauben rechts und links von der Sitzbank ab-
schrauben. Die Sitzbank nach hinten aus dem Motorrad her-
ausziehen.

Ausbau Tank
Zum Ausbau des Tanks komplett mit Ablenkblechen, die rechte
und linke Befestigungsschraube am Kuhler abschrauben.

Die mittlere Schraube (siehe Abbildung) entfernen und den Tank
I6sen.

Zuerst den Benzinhahn schlieBen, die Benzinleitung abziehen
und dann den Tank ausbauen.

6 - Motor Release 01 Date 09/2007 5



Ausbau rechtes Seitenteil

Um an die Befestigungsschrauben des Schallddmpfers gelan-
gen zu kénnen, muss das rechte Seitenteil abmontiert werden.

Auf die Plastik-Sperrzahne zwischen Seitenteil und Kot-
A fligel achten.

Ausbau Schallddampfer

Die beiden in der Abbildung gezeigten Schrauben abschrauben.

Die Sperrfeder Schallddmpfer/ Auspuffrohr entfernen.

Vorsicht, bei der Arbeit an der Feder besteht Verlet-
zungsgefahr.

Entleeren Kiihlanlage

Wie in der Abbildung gezeigt, einen Behélter zum Auffangen der
Kdhlflissigkeit aufstellen.
Die Ablassschraube 1 vorne am Zylinder abschrauben.

Den Kiihlerdeckel oben an der Ktihlanlage abnehmen und die
gesamte Kuhlfltissigkeit ausflieBen lassen.

Nach dem Entleeren die Ablassschraube, gegebenenfalls mit ei-
ner neuen Dichtung, wieder anbringen.
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Four Stroke

Ausbau linker Kiihler
Flir den Ausbau des linken Klihlers muss zunédchst die Schelle

abgenommen (siehe Abbildung) und dann die obere Leitung ge-
trennt werden.

AnschlieBend die Schelle abnehmen (siehe Abbildung) und die
untere Leitung ausbauen.

Ausbau Hupe

Die Hupe zusammen mit der Halterung ausbauen, so dass der
Plastik-StoBschutz leichter ausgebaut werden kann.

Die beiden Schrauben 1 abschrauben und den linken Kiihler
ausbauen.

Verbindungsleitung rechter Kiihler/ Zylinder

Die Schelle abnehmen (siehe Abbildung) und die untere Leitung
des rechten Ktihlers vom Zylinder trennen.
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Ausbau Ansaugstutzen

Den Ansaugstutzen vom Vergaser trennen.

Hinterer kleiner Rahmen

Die beiden Schrauben 1 rechts und links vom kleinen Rahmen
abschrauben und die beiden Schrauben 2 I6sen.

Trennen der elektrischen Anlage

Alle elektrischen Anschltsse trennen. Wo nétig, missen die Ka-
belschellen durchgeschnitten werden.

Kippen hinterer kleiner Rahmen

Jetzt kann der hintere kleine Rahmen nach vorne gekippt wer-
den.

Ein weiches Tuch auf den Lenker legen, um zu vermei-
A den, dass der hintere Kotflligel zerkratzt wird.

Trennen
Hauptbremszylinder
Hinterradbremse

Die beiden Schrauben 1 ab-
schrauben, so dass der
Hauptbremszylinder der Hin-
terradbremse aus dem Rah-
men genommen werden
kann.

;EE EEE

EBEHE

8 Werkstatthandbuch RR 4T - 250 - 400 - 450 - 525



<

Four Stroke

Ausbau Auspuffrohr

Die beiden Federn aushaken, mit denen das Auspuffrohr am Zy-
linder befestigt ist.

Vorsicht beim Aushaken der Federn. Es besteht Verlet-
I\| zungsgefahr fiir die Hande.

Die Befestigungsschraube des Auspuffrohrs am Rahmen ab-
schrauben.

Lésen hinterer StoBddmpfer

Wie in der Abbildung gezeigt den StoBdampfer aus dem Rah-
men l6sen.

Ausbau Auspuffrohr

Jetzt kann das Auspuffrohr zum Ausbau nach vorne aus dem
Fahrzeug herausgezogen werden.

Ausbau Antriebskette

Das Kettenschoss an der Kette suchen. Die Kette soweit dre-
hen, dass das Kettenschloss auf dem Zahnkranz liegt und dann
die Sperre wie in der Abbildung gezeigt entfernen. Das Ketten-
schloss aus der Kette nehmen und die Kette entfernen.
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Ausbau Bolzen Motor/ Schwinge
Den Bolzen Motor/ Schwinge ausbauen. Aus Sicherheitsgrtin-

den ist es besser eine Seite (links) abzuschrauben und den Bol-
zen auf der rechten Seite festzuhalten.

Ausbau Hebelwerk hintere Radaufhdngung/ Federung

Wie oben beschrieben den Bolzen des Hebelwerks ausbauen.

Ausbau Hinterachse komplett

Jetzt kann die Schwinge komplett aus dem Fahrzeug ausgebaut
werden.

Ausbau kompletter Gasgriff

Fur den Ausbau des Vergasers sollte der Gasgriff komplett vom
Lenker ausgebaut werden.

Ausbau des Vergasers
Die Verbindungsmuffe zwischen Zylinder und Vergaser abneh-

men und den Vergaser komplett mit dem vorher ausgebauten
Gasgriff abmontieren.

10
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Four Stroke

Ausbau Riickholfeder Bremspedal

Ausbau Ziindkerzenstecker

Ausbau Wasser-Druckleitung von der Pumpe

Ausbau Gehéuse Ritzel

Die Schraube 1 und die Schraube 2 auf der gegentber liegen-
den Seite abschrauben.

Ausbau komplette Kupplungspumpe

Die Kupplung komplett ausbauen ohne die Leitungen abzuneh-
men. Auf diese Weise wird vermieden, dass die Anlage spéter
wieder geflillt und entliftet werden muss.

6 - Motor Release 01 Date 09/2007
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Aushaken Dekompressorzug

Ausbau des Motors

Den unteren Verbindungsbolzen Motor/ Rahmen entfernen.

Den oberen Verbindungsbolzen Motor/ Rahmen entfernen.

Ausbau Kickstarter

Die in der Abbildung gezeigte Schraube entfernen und den Kick-
starterhebel abnehmen.

Ausbau des Motors aus dem Rahmen

Den Motor von der linken Seite aus dem Rahmen ausbauen.
Den Motor am Werkzeug 3625132 anbringen.
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Das Ol ablassen )

— Die Schrauben 1, 2 und 3 entfernen und das Ol in einen
Behélter abflieBen lassen.

— Das Anlasserpedal und den Schalthebel abmontieren.

ANMERKUNG: Das Altél muss entsprechend der gelten-
den Umweltschutzgesetze entsorgt werden.

Bei Hautkontakt mit Motordl gruindlich mit Wasser und
I\| Seife abwaschen.

Ausbau der Offilter
— Die 4 Schrauben abschrauben und die beiden Deckel von den
Olfiltern 4 abnehmen.

— Die beiden Filter aus dem Gehduse herausziehen.

HINWEIS: Zum Herausziehen der Olfilter empfehlen wir die Ver-
wendung einer Zange flir Seegerringe (siehe Abbildung).

ACHTUNG: Bei dieser Arbeit kann Restél austreten.

Ausbau des Ritzels

— Die Bundschraube 5 zusammen mit der Feder ausbauen.
— Den Zahnkranz von der Vorgelegewelle abnehmen.

— Die Abstandhiilse von der Vorgelegewelle abziehen.

HINWEIS: Sind das Getriebe und die Kupplung am Motor in
Ordnung, kann ein Gang eingelegt werden, um die Vorgelege-
welle zu blockieren. Kann die Vorgelegewelle nicht wie oben be-
schrieben blockiert werden, muss das Ritzel mit einem geeig-
neten Schllissel festgehalten werden, um die Bundschraube ab-
schrauben zu kénnen.

— Die Antriebsstange 6 von der Hauptantriebswelle abziehen.
— Die 2 Schrauben 7 abschrauben und den elektrischen Anlas-
sermotor ausbauen.
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Zerlegen der Kupplung

— Alle Schrauben am Kupplungsdeckel abschrauben und den

Deckel zusammen mit der Dichtung abnehmen.

— Die 2 Zentrierbuchsen aus dem Motorgehduse herausziehen.

— Die Schrauben kreuzweise abschrauben, um zu vermeiden,
dass sich die Kupplungsscheiben verklemmen, wenn sich die

Kupplungsfedern entspannen.

— Die Scheiben-Andruckvorrichtung komplett mit Schrauben,

Federtellern und Kupplungsfedern entfernen.
— Das Drucklager 1 entfernen.

— Alle beschichteten Scheiben und Stahlscheiben aus dem

Kupplungskorb entfernen.
— Alle 12 Mithehmer-Buchsen 2 ausbauen.

— Mit einem FlachmeiBel das Si-
cherungsblech 4 nach oben bie-
gen, die Kupplungs-Feststellvor-
richtung 5 mit den 6 Mitnehmer-
Buchsen wie gezeigt einbauen
und die Mutter 6 abschrauben.

HINWEIS: Die Kupplungs-
Feststellvorrichtung nicht ent-
fernen, weil sie spater zum Ab-
schrauben der Mutter am Schwung-
magnetziinder benétigt wird.

— Die 4 Schrauben 4 abschrauben und den Deckel der Zlindung

komplett mit Dichtung abnehmen.
— Der Stator bleibt im Deckel eingebaut.

— Mit der vorher angebrachten Kupplungs-Feststellvorrichtung

gegenhalten und die Mutter 5 abschrauben.
— Die Kupplungs-Feststellvorrichtung abnehmen.

SE BESCHADIGEN.

16

WARNUNG: DA AN DEN 250ER MODELLEN EINE LAN-
GERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE FUR DIE KUR-
BELWELLE EINGEBAUT IST, MUSS DIES BEI DER AN-
BRINGUNG DER KUPPLUNGS-FESTSTELLVORRICHTUNG
BERUCKSICHTIGT WERDEN, WENN DIE MUTTER 5 ABGE-
SCHRAUBT WIRD. ANDERNFALLS KONNTE SICH DIE
SCHRAUBE VERBIEGEN UND AUCH DAS MOTORGEHAU-
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— Das Spezialwerkzeug wie gezeigt anbringen und die Bund-
mutter vom Hauptantrieb I6sen und entfernen.
— Das Spezialwerkzeug entfernen.

ES WERDEN BUNDMUTTERN MIT LINKS- UND
RECHTSGEWINDE EINGEBAUT. DIE BUNDMUTTERN
MIT DER AUFSCHRIFT "LEFT" HABEN LINKSGEWIN-
DE, DIE MUTTERN OHNE AUFSCHRIFT HABEN RECHTS-
GEWINDE.

— Die Kurbelwelle auf O.T. (oberen Totpunkt) drehen.

— Die Befestigungsschraube der Kurbelwelle 1 abschrauben
und den Dichtungsring 2 entfernen.

— Die Befestigungsschraube der Kurbelwelle von Hand fest-
schrauben.

— Wird ein Widerstand festgestellt, den Schwungmagnetztinder
leicht hin und her bewegen, so dass sich die Befestigungs-
schraube der Kurbelwelle in die entsprechende Aussparung
an der Kurbelwelle einsetzen kann.

— Die Befestigungsschraube der Kurbelwelle mit 10 N-m fest-
ziehen.

Abziehen des Schwungmagnetziinders

— Die beiden Schrauben 3 abschrauben und den Pick-up aus
dem Motorgehduse nehmen.

— Den Abzieher anbringen und den Schwungmagnetztinder mit
Hilfe des Schutzdeckels herausziehen.

— Den Keil aus der Kurbelwelle entfernen.

NIE MIT EINEM HAMMER ODER ANDEREM WERK-
ZEUG AUF DEN SCHWUNGMAGNETZUNDER SCHLA-
GEN. DABEI KONNTEN SICH DIE MAGNETEN AUS
DEM SCHWUNGMAGNETZUNDER LOSEN UND DIE KUR-
BELWELLE BESCHADIGT WERDEN. BEI DER ARBEIT MIT
DEM ABZIEHER DARAUF ACHTEN, DASS SICH BEI DEN
250ER MODELLEN DIE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE NICHT
VERBIEGT.

Abziehen Kupplungsnabe und Kupplungskorb

— Den Schutzdeckel in die Hauptantriebswelle einsetzen und
den Abzieher anbringen.

— Die Nabe von der Hauptantriebswelle abziehen.

— Den Kupplungskorb 4 zusammen mit der Lagerbuchse und
den 2 Druckscheiben von der Hauptantriebswelle abziehen.
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— Den Kupplungskorb 1 zusammen mit der abgestuften Unter-
legscheibe 2 und den beiden Halbscheiben 3 von der Haupt-
antriebswelle abnehmen.

— Die zwei Nadellager 4 und die Sicherungsscheibe abziehen.

Ausbau der Olpumpe )
— Die 2 Schrauben 5 abschrauben und den Olpumpendeckel
entfernen.

— Die Lagerrolle 6, den inneren Rotor 7 und den &uBeren Rotor
8 aus dem Olpumpengehduse entfernen.

— Die Olleitungs-Anschlussschrauben 9 und 10 zusammen mit
den zugehdérigen Dichtungsringen entfernen und die Olleitung
abnehmen.

18
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Ausbau Zylinderkopf — oberes Teil

— Alle 6 Schrauben zusammen mit den Dichtungsringen ab-
schrauben und die beiden Ventildeckel 1 mit den zugehdrigen
Dichtungen abnehmen.

— Die Zlindkerze ausschrauben.

— Die 4 Schrauben abschrauben und den Wasserpumpen-
deckel 2 zusammen mit der Dichtung abnehmen.

— Alle Schrauben 3 am oberen Teil des Zylinderkopfs abschrau-
ben.

— Mit einem Plastikhammer im Bereich A vorsichtig nach oben
schlagen und den oberen Teil des Zylinderkopfes anheben.

Ausbau Zylinderkopf, Zylinder und Kolben

— Die Schraube 4 zusammen mit dem Dichtungsring und der
Druckfeder ausbauen.

— Die 2 Schrauben abschrauben und den Kettenspanner aus
dem Zylinder herausziehen.
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— Das entsprechende Werkzug zum Trennen der Ventilsteue-
rungskette anbringen und die Kette 6ffnen (siehe Abbildung).

— DARAUF ACHTEN, DASS DIE AUSGESTOSSENEN

STIFTE NICHT IN DEN MOTOR FALLEN.

— DIE KETTE FESTHALTEN UND DARAUF ACHTEN,
DASS SIE NICHT NACH UNTEN IN DEN KETTENRAUM
FALLT.

— DAS GEOFFNETE KETTENGLIED MUSS ENTFERNT UND
AUSGEWECHSELT WERDEN.

Die Ventilsteuerungskette kann an einem beliebigen Punkt

gedffnet werden.

— Damit die Kette nicht nach unten in die Olwanne féllt, an bei-
den Kettenenden jeweils eine Kabelschelle einfadeln.
— Die Nockenwelle aus dem Zylinderkopf nehmen.

— Die 3 Schrauben 1 abschrauben.

HINWEIS:

— Mussen keine Reparaturen am Zylinder und am Zylinderkopf
vorgenommen werden, brauchen diese 3 Schrauben nicht
abgeschraubt zu werden. Zylinder und Zylinderkopf kénnen
zusammen ausgebaut werden, ohne dass die Zylinderkopf-
dichtung gewechselt werden muss.

— Die Schraube auf der Seite der Ventilsteuerungskette wird mit
einem Kupfer-Dichtungsring (6x10x1) eingebaut.

Beim Wiedereinbau muss der Kupfer-Dichtungsring

durch einen neuen ersetzt werden.

— Die 4 Schrauben am Zylinderkopf 2 zusammen mit den zu-
gehérigen Unterlegscheiben ausbauen und den Zylinderkopf
zusammen mit der Dichtung abnehmen.

— Den Kolben festhalten und den Zylinder nach oben ziehen.
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— Den Seegerring entfernen und den Kolbenbolzen aus dem
Kolben drticken. Den Kolben ausbauen.

Ausbau Ventilsteuerungs-Kette und Ritzel

— Die beiden Schrauben 1 abschrauben und den Kettenschutz
2 abnehmen.

— Die Ventilsteuerungskette herausziehen.

— Die Schrauben 3 und 4 entfernen, den Kettenspanner und die
Kettenflihrung nach oben aus dem Motorgehduse herauszie-
hen.

— Den Seegerring 5 entfernen.

— Den Abzieher anbringen und das Ventilsteuerungsritzel von
der Kurbelwelle abziehen.
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Ausbau Zahnréder elektrischer Anlasser und Pedal

— Die 2 Seegerringe 1 und die Druckscheiben entfernen. Das
Zwischenzahnrad der Pedal-Anlasservorrichtung 2 und der
elektrischen Anlasservorrichtung 3 von den Haltewellen ab-
ziehen.

— Das Doppelzahnrad und den Rollenkafig von der Haltewelle
abziehen. Die Haltewelle aus dem Motorgehduse entfernen.

— Vorsichtig die Bundschraube 4 abschrauben, dabei die Feder
des Anlasserpedals festhalten. Die Feder des Anlasserpedals
entspannen und aushaken.

WARNUNG: BEIM ENTSPANNEN DER FEDER DES ANLAS-
SERPEDALS BESTEHT BEIM RUCKSCHNELLEN DER FE-
DER VERLETZUNGSGEFAHR.

— Die Welle des Anlasserpedals zusammen mit der Anlasser-
Kupplung, der Feder und Unterlegscheibe aus dem Motor-
gehéuse ausbauen.

— Das Fulhrungsblech nach hinten drticken und die Getriebewelle
komplett mit Druckscheibe 5 aus dem Motorgehduse ausbauen.

— Die Schraube 6 entfernen und die Schaltwéahlvorrichtung aus-
bauen.

— Die Schraube 7 abschrauben, den Wéhlhebel zusammen mit
Buchse und Feder ausbauen.

HINWEIS: Der Wéhlhebel darf nur entfernt werden, wenn das

Motorgehduse gewechselt wird.

— Die Sicherungsscheibe 8 entfernen. Die Druckscheibe, das
Zahnrad der Olpumpe und die Lagerrolle von der Olpumpen-
welle abziehen.

22
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Ausbau Zahnrédder Hauptantrieb und Freilauf
— Die Bundmutter 1 entfernen.

HINWEIS: ES WERDEN MUTTERN MIT LINKS- UND
RECHTSGEWINDE EINGEBAUT. DIE BUNDMUTTERN MIT
DER AUFSCHRIFT "LEFT" HABEN LINKSGEWINDE, DIE
MUTTERN OHNE AUFSCHRIFT HABEN RECHTSGEWINDE.

— Die Olpumpenwelle komplett mit Lagerrolle, internem Rotor 3
und duBerem Rotor 4 aus dem Motorgehduse ziehen.

— Die 2 gegentiber liegenden Schrauben 5 entfernen.

— Den Abzieher anbringen und das Hauptzahnrad von der Kur-
belwelle abziehen.

— Die Befestigungsschraube der Kurbelwelle I6sen.
— Alle 13 Schrauben am Motorgehduse abschrauben.
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Ausbau Getriebesteuerung und Getriebewellen

— Den Motor auf die Seite drehen.

— Die Motorbefestigung am Sténder I6sen.

— Die linke Gehdusehdlfte trennen. Dazu muissen die geeigne-
ten Werkzeuge an den vorgesehenen Auflagen angebracht
werden oder mit leichten Schldgen mit einem Plastikhammer
auf die Vorgelegewelle geschlagen werden.

AUF KEINEN FALL DIE GEHAUSEHALFTEN MIT EI-

NEM SCHRAUBENZIEHER ODER AHNLICHEM TREN-

NEN, DA DIE DICHTUNGS-OBERFLACHEN SEHR

LEICHT BESCHADIGT WERDEN KONNEN.

— Die linke Gehausehdlfte zusammen mit der Dichtung abneh-
men.

— Die zwei Zentrierbuchsen aus dem Motorgehduse ziehen und
die rechte Gehdusehdlfte im Stdnder befestigen.

— Die Druckscheibe 1, den O-Ring 2 und den inneren Gewin-
dering 3 entfernen.

— Die beiden Fuhrungsstangen der Gabeln 4 zusammen mit
den 4 Federn aus dem Motorgehduse herausziehen und die
Schaltgabeln auf die Seite ausrichten.

— Den Desmodrom 5 aus seinem Sitz nehmen
— Die Schaltgabeln 6 entfernen.

Beim Wiedereinbau darauf achten, dass die Schaltbuch-
sen A auf den Mitnehmer-Stiften der Gabeln nicht im
Desmodrom bleiben.

— Die Hauptantriebswelle und die Vorgelegewelle aus ihren Sit-
zen herausziehen.

— Das Losrad 1a 7 zusammen mit dem Rollenkéfig und den
zwei Druckscheiben aus dem Motorgehduse ausbauen.
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Ausbau Vorgelegewelle und Kurbelwelle

— Die Kurbelwelle soweit drehen, bis die Markierungen der Vor-
gelegewelle und der Kurbelwelle aufeinander ausgerichtet
sind.

— In dieser Position kann die Kurbelwelle aus ihrem Sitz ausge-
baut werden.

— Die Kurbelwelle aus ihrem Sitz ziehen.

— Alle Teile reinigen, auf Verschleif3 tiberprtifen und gegebenen-
falls auswechseln.

HINWEIS: Bei einer kompletten Motorrevision wird emp-
fohlen alle Dichtungen, Wellendichtringe, O-Ringe und
Lager zu wechseln.
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Four Stroke

WICHTIGER HINWEIS FUR ARBEITEN AM MOTOR-
GEHAUSE

HINWEIS: Den vorliegenden Abschnitt vor Arbeits-
& beginn vollstidndig lesen. Dann die Arbeitsabfolge

flir den Wiedereinbau festlegen, so dass die Geh&u-
sehélften fir den Einbau der Lager nur einmal erhitzt wer-
den mussen.

Zum Ausbau der Lager wenn nétig Schlagdorne mit geeig-
netem Durchmesser verwenden. Die Markierungsbuchsen
entfernen und die Gehdusehdlfte auf eine ausreichend
groBe, glatte Unterfliche legen, so dass sie auf der ge-
samten Dichtungs-Oberflache aufliegen und diese nicht
beschédigt werden kann. Zum diesem Zwecke sollte eine
Holzunterlage verwendet werden. Steht keine geeignete
Presse zur Verfligung, sollten die Lager mit Dichtungsrin-
gen nicht, bzw. nur mit gréBter Vorsicht und mit geeigne-
tem Werkzeug eingebaut werden. Die kalt arbeitenden La-
ger fallen praktisch von alleine in ihren Sitz, wenn das
Gehduse bis auf 150°C erhitzt worden ist.

Sind die Lager nach dem Abkuhlen nicht fest blockiert, ist
es mdglich, dass sie nach dem nédchsten Warmbetrieb in
ihren Sitzen drehen. In diesem Fall muss das Motorgeh&u-
se ausgetauscht werden.
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Linke Geh&usehilfte
Alle Wellendichtringe entfernen und die Geh&dusehélfte in einem
Ofen auf 150°C erhitzen.

Zylinderrollenlager Kurbelwelle 1

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das Lager von innen bis zum An-
schlag drticken.

Kugellager Hauptantriebswelle 2

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das Lager von innen bis zum An-
schlag drticken.

Zylinderrollenlager Vorgelegewelle 3

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das Lager von innen bis zum An-
schlag drticken.

Wellendichtring Getriebewelle 4
Den neuen Wellendichtring von auBen bis auf Position drticken.
Die gedffnete Seite muss nach innen weisen.

Wellendichtring Vorgelegewelle 5
Den neuen Wellendichtring von auBBen bis auf Position drticken.
Die gedffnete Seite muss nach innen weisen.

Kugellager Vorgelegewelle 6

Das Lager mit einem Auszieher flir Lager aus der Geh&usehélf-
te herausziehen.

Das neue Lager beim Einbau bis zum Anschlag eindrticken.

Desmodromisches Kugellager 7

Bei einer Gehdusetemperatur von ungeféhr 150°C féllt das Ku-
gellager fast von alleine aus seinem Sitz.

Gegebenenfalls mit der Gehdusehélfte auf eine Holzplatte
schlagen.

Das neue Lager beim Einbau bis zur Position eindrticken.

Nadellager Getriebewelle 8
Das Nadellager von auBen nach innen drticken.
Beim Einbau das neue Lager von innen bis in Position drticken.

— Bei kalter Gehdusehdlfte priifen, dass die Lager fest sitzen.

ACHTUNG: Bei Arbeiten, bei denen mit dem Ofen gear-
! beitet wird, muss vorsichtig vorgegangen werden.

Schutzkleidung verwenden, um Verbrennungen zu ver-
meiden.
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IDas Olpumpengehduse darf keine Kratzer oder FraBspuren
aufweisen.

Alle Olkandle mit Pressluft durchblasen und priifen, dass sie frei
und nicht verstopft sind.

Den festen Sitz der 2 Zentrierstifte 1 prifen, und diese gegebe-
nenfalls mit Loctite 243 blockieren.

Rechte Gehéusehilfte
Alle Wellendichtringe entfernen und die Gehdusehélfte in einem
Ofen auf 150°C erhitzen.

Zylinderrollenlager Kurbelwelle 2

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das Lager von innen bis zum An-
schlag drticken.

Kugellager Hauptantriebswelle 3

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das Lager von innen bis zum An-
schlag drticken.

HINWEIS: Das Kugellager der Hauptantriebswelle 3 ist mit einer
Schraube gesichert. Loctite 243 am Schraubengewinde auftra-
gen und mit 5 N-m festziehen.

Kugellager Vorgelegewelle 4

Mit einem geeigneten Schlagdorn das Lager von auBBen nach in-
nen driicken. Beim Einbau das neue Lager von innen bis zum
Anschlag drticken.

Wellendichtring Kurbelwelle 5

Den neuen Wellendichtring einbauen und btindig eindrticken.
Die gedffnete Seite muss nach innen weisen.

Lagerstift Zwischenzahnrad Kickstarter 6.

Lagerstift Zwischenzahnrad elektrischer Anlasser 7.
Normalerweise verschleiBen die Lagerstifte nicht. Ein Aus-
tausch der Lagerstifte ist nur bedingt méglich, da in den meisten
Féllen das Gehéduse beschéadigt wird.

6 - Motor Release 01 Date 09/2007 31



Bettalz=

Kugellager 1 und Wellendichtring 2 der Vorgelegewelle

Das Kugellager mit einem geeigneten Auszieher flir Lager aus
der Gehdusehdlfte herausziehen und den Wellendichtring ab-
hebeln.

Den neuen Wellendichtring btindig eindrticken. Die geéffnete
Seite muss nach unten weisen.

Das neue Kugellager beim Einbau bis zum Anschlag ein-
drticken.

Desmodromisches Kugellager 3

Die Schraube A abschrauben.

Bei einer Gehdusetemperatur von ungeféhr 150°C féllt das Ku-
gellager fast von alleine aus seinem Sitz. Gegebenenfalls mit
der Gehdusehdlfte auf eine Holzplatte schlagen.

Das neue Lager beim Einbau bis zum Anschlag eindrticken.
Loctite 243 am Schraubengewinde A auftragen und mit 5 N-m
festziehen.

Nadellager Getriebeantriebswelle 4

Das Nadellager von auBen nach innen drticken.

Beim Einbau das neue Lager von auBen biindig eindrticken.
— Bei kalter Gehdusehadlfte priifen, dass die Lager fest sitzen.

Ausrtickblech Kickstarterpedal 5
Bei einem Austausch des Ausrlickblechs die beiden Schrauben
mit Loctite 243 sichern und mit 8 N-m festziehen.

Das Olpumpengehause 6 darf keine Kratzer oder FraBspuren
aufweisen.

Priifen, dass der Durchlass an allen Olkanélen 7 frei ist.

Zum Reinigen der Olkandle und zur Kontrolle des freien
Durchlasses empfehlen wir die beiden Dusen und das
Bypass-Ventil auszubauen (siehe unten).

Oldiise “60” 8 )

Die Oldlise ausbauen und den Olkanal mit Pressluft durchbla-
sen. Das Gewinde der Oldtise entfetten, Loctite 243 am Gewin-
de anbringen und die Oldise einbauen.

ANMERKUNG: Uber diese Diise wird zur Kiihlung Motorél auf
die Unterseite des Kolbens gesprtiht.
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Oldiise “100” 1 i

Die Olduse ausbauen und den Olkanal mit Pressluft durchbla-
sen. Das Gewinde der Oldse entfetten, Loctite 243 am Gewin-
de anbringen und die Olduse einbauen.

ANMERKUNG: Mit dieser Diise wird die Olmenge fiir das Pleu-
ellager dosiert.

By-Pass Ventil
Prufen, dass der Ventilkolben, der Dichtungssitz und die Druck-
feder nicht beschéadigt sind.

Mindestlange der Druckfeder 2: 23,5 mm

Ist die Federlénge kleiner als 23,5 mm, verringert sich der
Offnungsdruck des By-Pass Ventils. Das fiihrt zu einer — @
Verringerung des Oldrucks und dementsprechend zu ei- ~ AN i .
nem gréBeren Verschleil. Y

Alle Olkanale mit Pressluft durchblasen und priifen, dass sie frei
und nicht verstopft sind. 5

OO &N [

Kupplungsdeckel

Wellendichtring Welle Anlasserpedal 3

Mit einem Schraubenzieher den alten Wellendichtring aushe-
beln. Den neuen Wellendichtring beim Einbau bis zum Anschlag
eindrticken.

Wellendichtring Kurbelwelle 4

Mit einem Schraubenzieher den alten Wellendichtring aushe-
beln.

Den neuen Wellendichtring bis zum Anschlag eindrticken. Die
gedffnete Seite muss nach innen weisen.

Olkanal 5
Mit Pressluft durchblasen und prtifen, dass er frei und nicht ver-
stopft ist.
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Kurbelwelle

Wird das Pleuellager ausgetauscht, muss darauf geachtet wer-
den, dass die Verbindungsachse richtig positioniert wird. Die
Bohrungen an der Halbwelle A und der Verbindungsachse B
mussen aufeinander ausgerichtet sein.

WIRD DIE VERBINDUNGSACHSE MIT KRAFT IN
FALSCHER POSITION EINGESETZT, ERHALT DAS

PLEUELLAGER ZU WENIG ODER KEIN OL UND WIRD
DEMENTSPRECHEND BESCHADIGT.

Wird die Kurbelwelle wiederverwendet, muss der Fluchtungs-
fehler der Halbwellen geprtift werden. Zu diesem Zweck muss
die Kurbelwelle an einer Rollen-Auswuchtmaschine oder &hnli-
chem angebracht werden und der Fluchtungsfehler mit einer
Messuhr an den Achsenenden der Halbwellen geprtift werden.

Achs-Fluchtungsfehler Halbwellen: Grenzwert < 0,08 mm
Am Pleuellager muss das Axial- und Radialspiel kontrolliert werden.

Radialspiel: Grenzwert < 0,05 mm
Axialspiel: Grenzwert < 1,10 mm
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Messen des Oberfldchenabstands der kleinen Schwungschei-
ben.

Den Oberflachenabstand der kleinen Schwungscheiben wie ge-
zeigt mit einer Schublehre messen.

Oberfldchenabstand der
kleinenSchwungscheiben = 65 mm + 0,05 mm

Antriebszahnrad Vorgelegewelle

— Um das Antriebszahnrad der Vorgelegewelle von der Kurbel-
welle abzubauen, muss zuerst der innere Ring des Zylinder-
rollenlagers entfernt werden (siehe unten).

— Sind die Zylinderrollenlager gewechselt worden, muissen auch
die inneren Ringe an der Kurbelwelle gewechselt werden.

— Dazu muss die Kurbelwelle, mit der Halbwelle, an der sich der
auszuwechselnde Ring befindet, in einer Spannbacke
blockiert werden.

— Das Spezialwerkzeug 3625193 auf einer Heizplatte auf unge-
fahr 150°C erhitzen und sofort auf den inneren Ring drticken.
Das Werkzeug kréftig festziehen, so dass die Wéarme gut
Ubertragen wird, und den inneren Ring von der Kurbelwelle
abziehen.

— Die beiden Schrauben vom Antriebszahnrad entfernen.

— Die zwei Schrauben 1 und die M6-Gewindebohrungen 2 einsetzen.

— Durch gleichméBiges Festziehen der beiden Schrauben das An-
triebszahnrad von der Kurbelwelle abziehen.

— Zum Einbau das Antriebszahnrad auf ungeféhr 100°C erhitzen.

— Die beiden Befestigungsschrauben des Antriebszahnrads entfet-
ten und an den Gewinden Loctite 243 auftragen.

— Das Antriebszahnrad so an der Kurbelwelle anbringen, dass sich
die Markierung C im Bereich der Verbindungsachse befindet.

— Die Befestigungsschrauben einsetzen und mit 8 N-m festziehen.

— Zum Einbau des neuen Rings erneut das Spezialwerkzeug auf
ungefdhr 150°C erhitzen, den inneren Ring am Werkzeug
einspannen und sofort auf die Halbwelle drticken.

— Den inneren Ring ungeféhr 30 Sekunden abkihlen lassen und
dann mit einem geeigneten Rohrsttick auf den Ring schlagen, bis
dieser richtig sitzt.

— Nach einem Austausch der inneren Ringe muss das Axialspiel der
Kurbelwelle geprtift werden.

DIE KURBELWELLE NIE MIT EINER HALBWELLENACH-
SE IN EINER SPANNBACKE EINSPANNEN UND DANN
VERSUCHEN DEN INNEREN RING DURCH SCHLAGE
AUFZUSTEZEN. DABEI BESTEHT DIE GEFAHR, DASS DIE BEI-
DEN HALBWELLEN ZUSAMMEN GEDRUCKT WERDEN UND
DAMIT DIE KURBELWELLE UNBRAUCHBAR GEMACHT WIRD.

Ausgleich Axialspiel Kurbelwelle

— Die Kurbelwelle in die rechte Gehdusehélfte einsetzen und die
Gehdusedichtung anbringen. .

— Die Gehé&useschrauben im Bereich der Olwanne anbringen
und festziehen.

— Die Messuhr am Gehduse anbringen und das Axialspiel am
Motorgehduse messen.

Axialspiel: 0,1 - 0,2 mm

— Weicht der Messwert vom Sollwert ab, muss das Axialspiel
berichtigt werden.

— Daflir muss die Kurbelwelle ausgebaut und auf der Seite der
Zindung der innere Ring mit dem Spezialwerkzeug von der
Kurbelwelle abgezogen werden. Jetzt missen Ausgleich-
scheiben hinzugeftigt oder entfernt werden.

Ist das Axalspiel zu groB3, missen Ausgleichscheiben hin-
zugefligt werden. Ist das Axalspiel zu klein, miissen Aus-
gleichscheiben entfernt werden. Nur auf der Seite der
Zindung kénnen Ausgleichscheiben hinzugefligt werden.
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Zylinder — Nikasil-Beschichtung

Nikasil ist das Markenzeichen fir ein Verfahren zur Zylinderbe-
schichtung, das vom Unternehmen Mahle, einem Kolbenher-
steller, entwickelt wurde. Der Name ist aus den beiden Materia-
lien abgeleitet, die flir dieses Verfahren verwendet werden: eine
Nickel-Siliciumcarbid-Beschichtung, mit dem besonders harten
Siliciumcarbid. Die wichtigsten Vorteile der Nikasil-Beschich-
tung sind eine optimale Wéarmeableitung und damit eine besse-
re Leistungsabgabe, geringerer Verschlei3 und kleineres Zylin-
dergewicht. Eine verschlissene Beschichtung kann gegen ge-
ringe Kosten erneuert werden, solange die Zylinder-Laufflache
nicht beschédigt ist.

Messen von Kolben und Zylinder, Bestimmung Kolben-Ein-
bauspiel

— Um den ZylinderverschleiB festzustellen, muss der Zylinder in
der Mitte der Laufflache mit einer Messuhr gemessen werden.

— Den Durchmesser an den Achsen X und Y messen, um eine
eventuelle Unrundheit festzustellen.

Durchmesser Zylinder 250 Zylinder Ma8 |: 75,000 - 75,012 mm
Zylinder MaB 1lI: 75,013 - 75,025 mm

Durchmesser Zylinder 400 - 450  Zylinder MaB |: 89,000 - 89,012 mm
Zylinder MaB IlI: 89,013 - 89,025 mm

Durchmesser Zylinder 525 Zylinder MaB |: 95,000 - 95,012 mm
Zylinder MaB II: 95,013 - 95,025 mm

Das ZylindermaB 1 ist seitlich am Zylinder gegentiber
dem Kettentunnel markiert, das KolbenmaB 2 befindet
sich am Kolbenboden.

Der Kolben wird, wie in der Abbildung gezeigt, quer zum Kol-
benbolzen gemessen.

Durchmesser Kolben 250 Kolben MaB I: 74,960 - 74,970 mm
Kolben MaB IlI: 74,971 - 74,980 mm

Durchmesser Kolben 400 Kolben MaB I: 88,930 - 88,940 mm
Kolben MaB IlI: 88,941 - 88,950 mm

Durchmesser Kolben 450 Kolben MaB I: 88,916 - 88,946 mm
Kolben MaB IlI: 88,926 - 88,956 mm

Durchmesser Kolben 525 Kolben MaB I: 94,942 - 94,950 mm
Kolben MaB Il: 94,951 - 94,958 mm

- Das Einbauspiel des Kolbens wird berechnet, indem vom
kleinsten Zylinder-Durchmesser der Kolben-Durchmesser ab-
gezogen wird.

Einbauspiel Kolben 250 Kolben MaB I: 0,030 - 0,052 mm
Kolben Ma8 I: 0,032 - 0,055 mm
Grenzwert: 0,12 mm

Einbauspiel Kolben 400 Kolben MaB I: 0,060 - 0,082 mm
Kolben MaB I: 0,062 - 0,085 mm
Grenzwert: 0,12 mm

Einbauspiel Kolben 450 Kolben MaB I: 0,054 - 0,096 mm
Kolben MaB I: 0,056 - 0,099 mm
Grenzwert: 0,12 mm

Einbauspiel Kolben 525 Kolben Ma8 I: 0,050 - 0,070 mm
Kolben MaB I: 0,054 - 0,075 mm
Grenzwert: 0,12 mm
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Kontrolle Kolben

— Bei hohem Olverbrauch und Kratzern am Mantel muss der
Kolben ausgetauscht werden.

— Bei Wiederverwendung:

1.VerschleiB an der Kolben-Laufflache.

2.Kolbenringnuten: die Kolbenringe mtissen sich frei in den Nu-
ten bewegen kénnen.
Fur die Reinigung der Kolbenringnuten einen alten Kolbenring
oder Schmirgelpapier (KorngréBe 400)

3.Kolbenringe: VerschleiB und KolbenringstéBe kontrollieren
(siehe unten)

4. Kolbenbolzen: wenn er eingebaut ist, muss er in der Offnung
schwimmen. Weist der Kolbenbolzen Farbverénderungen
oder Laufspuren auf, muss er ausgetauscht werden.

Kontrolle Kolbenringe und KolbenringstéBe

— Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen und auf den Kolben
ausrichten (ungeféhr 10 mm unterhalb des oberen Zylinder-
rands).

— Mit einer Blattlehre die Offnung des KolbenringstoBes A mes-
sen.

Dichtungs-Kolbenring: max. 0,80 mm
Olabstreifer: max. 1,00 mm

Ist der gemessene Wert gréBer als der angegebene Wert, muss
der VerschleiB von Zylinder und Kolben Uberprift werden. Lie-
gen die VerschleiBwerte innerhalb der angegebenen Grenzwer-
te, muss der Kolbenring ausgetauscht werden.

VerschleiBkontrolle Olpumpe

— Den inneren und den duBeren Rotor so in das Motorgehduse
einsetzen, dass sich die Markierungen nebeneinander befin-
den.

— Jetzt kann der VerschleiB mit einer Blattlehre B gemessen
werden:

AuBerer Rotor — Olpumpengehéuse: max. 0,20 mm

AuBerer Rotor — innerer Rotor: max. 0,20 mm
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Schmiersystem

Olleitung 1

Kontrollieren, dass die Létstellen keine Haarrisse aufweisen, die Olleitung mit Pressluft durchblasen und gleichzeitig pru-
fen, dass sie nicht verstopft ist. AuBerdem prifen, dass die Leitung keine Scheuerstellen aufweist. Die Dichtungsringe
mussen immer durch neue ersetzt werden (8x12x1).

O-Ring2
Bei jedem Olwechsel auch die O-Ringe wechseln.

Olpumpendeckel 3
Auf der Innenseite auf FraBspuren tberprtfen, die von den Pumpenrotoren verursacht worden sind, und gegebenenfalls
ersetzen.

Olpumpenwelle 4
Auf eine ebene Unterlage stellen und den Fluchtungsfehler kontrollieren.

Olpumpen-Zahnrad 5
Den VerschleiBzustand der Z&hne prifen. Die Lagerrolle darf nicht gréBer beschédigt sein.

Oleinheit 6
Die beiden Ol-Einheiten griindlich reinigen und mit Pressluft mit niedrigem Druck durchblasen.

O-Ring 7
Auf Porositét lberprtifen und gegebenenfalls austauschen.

Olpumpen-Rotoren 8

Die Olpumpen-Rotoren in das Gehéduse einsetzen und wie oben beschrieben kontrollieren. An den Rotoren diirfen keine
Teilchen anhaften.
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TZylinderkopf — oberes Teil

— Den Seegerring 1 entfernen und die Welle der Dekompressi-
onsvorrichtung 2 zusammen mit der Feder 3 aus der Bohrung
Ziehen.

— Aus dem oberen Teil am Zylinderkopf die 2 Endteile 4 zusam-
men mit den Schwinghebelwellen 5 und 6 herausziehen. Die
Schwinghebel 7 ausbauen.

— Alle Teile reinigen und auf VerschleiB tberprtifen.

Schwinghebelwellen 5 und 6
Die Schwinghebelwellen diirfen keine Kratzer aufweisen und
mUssen leichtgdngig in den Schwinghebeln 7 drehen.

Schwinghebelrollen 8
Prifen, ob sie leicht laufen. Besteht Radialspiel, muss der
Schwinghebel gewechselt werden.

Stellschrauben 9
Die Kontaktfldchen der Stellschrauben mlissen eben sein.

Welle der Dekompressionsvorrichtung 2
Die Leichtgdngigkeit und das Spiel in der Lagerdéffnung prtfen.
Den O-Ring 11 auswechseln.

Die O-Ringe 10 auswechseln.

— Vorm Zusammenbau alle Bauteile gut schmieren.

— Die Schwinghebel im oberen Teil des Zylinderkopfes anbrin-
gen und die Schwinghebelwellen einbauen.

Die kuirzere Schwinghebelwelle 6 muss auf der Rlickseite ein-

gebaut werden.

— Die Endteile 4 einbauen und so drehen, dass spater die

Schrauben vom oberen Teil des Zylinderkopfs ange-

bracht werden kénnen.

— Die Welle der Dekompressionsvorrichtung 2 einbauen und die
Feder vorspannen.
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modell 250

®

modell 250 ¢®

— Die 3 Schrauben 1 abschrauben und die Auspuffflansch 2

Zylinderkopf
komplett mit Dichtung entfernen.

— Die 4 Ventile mit dem entsprechenden Spezialwerkzeug aus-

bauen.
— Am Modell 250 sind Kegelfedern eingebaut.
— Gebrauchte Ventile mtissen in die gleiche Ventilflihrung
wie vorher eingebaut werden. Aus diesem Grund emp-

fehlen wir die Ventile auf einem Karton so anzuordnen, wie sie
im Zylinderkopf eingebaut sind (siehe Abbildung).
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— Die Federteller 1 und die Ventilfedern 2 aus dem Zylinderkopf
ausbauen.

— Die Dichtungen der Ventilschéfte aus den Ventilfiihrungen
herausziehen und die Federhalterung 3 entfernen.

@ Am Modell 250 sind Kegelfedern eingebaut.

Dichtungs-Oberfldchen

Das Ziindkerzengewinde und die Ventilsitze auf Schaden und
Risse Uberprifen. Mit einem Lineal und einer Blattlehre auf
eventuelles Verziehen Uberprifen. Maximal zulédssiges Verzie-
hen: 0,10 mm.

Ventilfiihrungen

Die Ventilftihrungen muissen mit einer MaBlehre 4 (& 6,05 mm)
Uberprift werden. Kann die MaBlehre leicht in die Ventilfiihrung
eingefuihrt werden, muss die Ventilflihrung ausgetauscht wer-
den.

Ventilsitze

Auf den Ventilsitzen durfen keine Schlagspuren zu sehen sein.
Ventilsitzbreite: Einlass max. 1,50 mm; Auslass: max. 2,00 mm.
Gegebenenfalls die Ventile schleifen.

Ventile

Den Verschlei3 und das Flattern der Ventilteller kontrollieren.
Max. Flattern am Ventilteller 0,03 mm. Am Ventilsitz dtirfen kei-
ne Schlagspuren zu sehen sein. Die Dichtungsoberfldche muss
sich in der Mitte des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist
verchromt, VerschleiB tritt normalerweise an der Ventilfiihrung
auf.

Ventilfedern

Prifen, dass die Ventilfedern nicht beschédigt oder verschlissen
sind (Sichtkontrolle). AuBerdem die Federldnge mit einer
Schublehre messen. Die Mindestldnge darf nicht kleiner als
39,20 mm (duBere Ventilfedern) und 36,45 mm (innere Ventilfe-
dern) sein. Gegebenenfalls auswechsein.

Ventilfedern Modell 250

Priifen, dass die Ventilfedern nicht beschédigt oder verschlissen
sind (Sichtkontrolle). AuBerdem die Federldnge mit einer
Schublehre messen. Die Mindestldnge der Ventilfedern darf
nicht kleiner als 37,70 mm sein. Ist die Feder ktirzer, muss sie
ausgewechselt werden.

Dichtungen Ventilschéfte

Bei einem Ausbau der Ventile mussen die Dichtungen der Ven-
tilschafte immer ausgetauscht werden.

— Die 4 Federhalterungen 3 in den Zylinderkopf einsetzen.

— Die Dichtungen der Ventilschéfte in die Ventilfihrungen ein-
setzen und schmieren.

— Die Ventilschéfte gut schmieren und in die Ventilfihrungen
einsetzen. Bei Einbau auf die richtige Anbringung der Ventile
achten.

— Die Ventilfedern 2 anbringen und die Federteller 1 in die Fe-
dern einsetzen.
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Nockenwelle

— Den Seegerring 1 und das Laufrad der Wasserpumpe 2 ent-
fernen.

— Die Lagerrolle 3 aus der Bohrung an der Welle herausziehen
und die Dichtungshalterung 4 von der Nockenwelle abziehen.

— Das Kugellager 5 mit einem geeigneten Abzieher von der
Nockenwelle abziehen (siehe Abbildung).

DIE NOCKENWELLE NIE IN EINEN SCHRAUBSTOCK
EINSPANNEN.

— Die Feder 6 aus der Welle der Dekompressionsvorrichtung 7
aushaken und gleichzeitig die Welle aus der Nockenwelle zie-
hen.

— Die 2 Schrauben 8 abschrauben und das Nockenwellen-
Zahnrad 9 abmontieren.

— Das Kugellager 10 mit einem Abzieher von der Nockenwelle
abziehen.

Alle Bauteile reinigen und kontrollieren und gegebenenfalls aus-
tauschen.

Nockenwelle

Den Verschlei3 an den Lagerstellen und an den Nocken prtifen.
Die Kugellager 5 und 10 austauschen.
Welle der Dekompressionsvorrichtung 7

Das Spiel am Lager und die Kontaktfldche mit dem Schwinghe-
bel prtfen.

Nockenwellen-Zahnrad 9
Den Verschlei3 an den Zé&hnen tberprtfen.
Den festen Sitz der Schraube 11 tberprtfen.
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— Den Wellendichtring 1 aus der Buchse Dichtungshalterung 2
herausdrticken.

— Die neuen Wellendichtringe blindig einsetzen. Die offene Sei-
te muss dabei nach auBen weisen. Die Dichtungslippen sorg-
féltig fetten.

— Die beiden O-Ringe 3 aus der Buchse Dichtungshalterung
entfernen und eventuelle Reste mit einer Metallbuirste beseiti-
gen.

— Zwei neue O-Ringe einbauen.

— Die Dichtungshalterung kann mit Hilfe der beiden M3-Gewin-
debohrungen 4 aus dem Zylinderkopf ausgebaut werden, oh-
ne dass daflir der obere Teil des Zylinderkopfs abmontiert
werden muss.

10
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Vormontage Nockenwelle

— Loctite 243 auf dem Gewinde der zwei Schrauben 6 auftragen
und das Nockenwellen-Zahnrad 7 anbringen. Die Schrauben
mit 28 N-m festziehen.

— Das Kugellager 5 mit einem hohlen Schlagdorn verkeilen.

— Die Welle der Dekompressionsvorrichtung 8 und die Feder 9
einbauen. Die Feder ungeféhr 1/2 Umdrehung vorspannen und
das Federende in die Nut B einsetzen. Priifen, ob sich die Wel-
le der automatischen Dekompressionsvorrichtung automatisch
zurtick in Ausgangsposition dreht. Ist das nicht der Fall, muss
die Feder stérker vorgespannt werden.
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Automatischer Kettenspanner

— Den Druckstift des automatischen Kettenspanners vollstdndig
herausziehen und gleichzeitig prifen, ob er leichtgéngig lauft.

— Den Verschlei3 an den Zahnen des Druckstiftes und am
Sperrzahn lberprtfen.

— Zum Einbau den Sperrzahn in Pfeilrichtung drticken, so dass
der Druckstift nicht mehr blockiert, und dann den Druckstift
vollstdndig in das Gehduse des Kettenspanners hinein-
drticken.

Antrieb Ventilsteuerung
Alle Bauteile grtindlich reinigen und auf Verschlei3 tiberprifen.

Ritzel Ventilsteuerung 1
Die Zahne auf Verschlei3 und Absplitterungen tberprifen.

Kettenspanner-Gleitsttick 2
Die Kontaktoberflache auf Schleifspuren tiberprtifen.

Kettenflihrung 3
Die Kontaktoberfldchen auf Schleifspuren Gberprtifen.

Kettenschloss 4

Das geoéffnete Kettenglied an der Ventilsteuerungskette muss
ausgewechselt werden.
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VerschleiBkontrolle Kupplung

Drucklagerteller 1

Auf FraBspuren Uberpriifen und den leichtgdngigen Lauf
kontrollieren.

Axiallager 2
Auf Beschadigungen uberprtfen.

StoBstange 3
Auf eine ebene Unterlage stellen und den Fluchtungsfeh-
ler kontrollieren.

Kupplungsfedern 4
Mindestlange 41,5 mm (neu 43 mm), gegebenenfalls alle
6 Federn wechseln.

7 Korkscheiben 5
Mindeststarke 1,7 mm (neu 1,8 mm) Die Korkscheiben
mussen eben sein.

4 Zwischenscheiben 1,0 mm 6
Die Zwischenscheiben mlssen eben sein. Auf mechani-
sche Schéden uberpriifen. Gegebenenfalls austauschen.

4 Zwischenscheiben 1,4 mm 6A

Die Zwischenscheiben miissen eben sein. Auf mechani-
sche Schaden Uberpriifen. Gegebenenfalls austauschen.
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Kupplungsnabe 8
Die Kupplungsnabe auf Verschlei3 und Beschadigungen
Gberprtfen.

Scheiben-Andruckvorrichtung 9
Die Kontaktflache A mit der Stahlscheibe auf Beschédi-
gungen Uberprufen.

Kupplungskorb 10

Den VerschleiB an den Druckfldchen B der beschichteten
Scheiben und dem Kupplungskorb tberprifen. Sind die
Riefen insgesamt mehr als 0,5 mm tief, milssen die be-
schichteten Scheiben und der Kupplungskorb ausge-
tauscht werden.

Nadellager 11

Das Nadellager auf VerschleiB und Beschédigungen
Uberprtfen.
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VerschleiBkontrolle Anlasserpedal
Alle Bauteile von der Anlasserpedalwelle abnehmen und reinigen.

Anlasser-Zahnrad 1
Den VerschleiB an den Zdhnen und das Spiel am Lager tberprtfen.

Anlasser-Zwischenzahnrad 2

Die Lagerung auf Spiel und FraBspuren Uberprifen, den Ver-
schleiB an den Zahnen kontrollieren, die standig im Kupplungs-
korb eingreifen.

Starter-Kupplung 3
Den VerschleiB auf der geneigten Oberfldche und an den Zéhnen
Uberprtifen.

Anlasserpedalwelle 4

Die Lagerpunkte und die Zéhne auf VerschleiB und Beschadi-
gungen Uberprtfen. Kontrollieren, dass die Olbohrung fiir das An-
lasser-Zahnrad nicht verstopft ist.

Vormontage Welle Anlasserpedal

— Die Anlasserpedalwelle 4 mit dem gezahnten Ende nach oben
in einen Schraubstock (mit Schutzbacken) einspannen.

— Die Druckscheibe 5, den Nadelkéfig 6 und das Anlasser-
Zahnrad 1 mit den Sperrzédhnen nach unten einbauen.

— Die Druckscheibe 7 und den Seegerring 8 mit der scharfen
Kante nach oben einbauen.

— Die Mitnehmer-Nabe 9 einbauen, dabei muss die Rille auf die
Bohrung in der Anlasserpedalwelle ausgerichtet sein.

— Die Feder des Anlasserpedals 10 einbauen. Dabei muss das
inneren Ende in die Kerbe an der Nabe und in die Bohrung an
der Anlasserpedalwelle eingesetzt werden.

— Die Anlasserpedalwelle aus dem Schraubstock nehmen.

— Die Starter-Kupplung 3 am Anlasserpedal anbringen. Dabei
muss die Markierung A an der Starter-Kupplung auf die OI-
bohrung B an der Anlasserpedalwelle ausgerichtet werden.

— Die Feder 11 der Starter-Kupplung und die Druckscheibe 12
auf die Anlasserpedalwelle stecken.
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Schaltung

Schaltgabein 1

Den Verschlei3 am Ende A prifen. Neue Schaltgabeln haben
eine Starke zwischen 4,8 und 4,9 mm, der Abnutzungs-Grenz-
wert liegt bei 4,6 mm.

Desmodrom 2
Den Verschlei3 der geformten Nuten B Uberprtfen.
Die Lagerung des Desmodrom im Kugellager 3 tberprufen.

Kugellager 3
Priifen, ob es leichtgéngig lduft.

Kleine Buchsen 4
Auf Beschadigungen oder kleine Risse Uberprtfen.

Schaltgabel-Flihrungsstange 5

Auf einer ebenen Unterlage den Fluchtungsfehler der Ftihrungs- 1

stangen kontrollieren. Auf Kratzer und FraBspuren Uberprtfen. [

Es muss sichergestellt sein, dass die Schaltgabeln leichtgdngig  — m'.;' L)
L 1

auf den Fuhrungsstangen laufen.

Schaltwéhlvorrichtung 6

Den VerschleiB an den Ruickstellpunkten C prtifen.

Den VerschleiB an der Rckstellfldche D an der Schaltwéhlvor-
richtung Uberprtifen (bei starker Riefenbildung austauschen).
Den festen Sitz und den Fulhrungsstift E Gberprufen.

Schaltmechanismus

Die Schaltwelle vormontieren und das Spiel F zwi-
schen Schaltwéhlvorrichtung 6 und Flihrungsblech
kontrollieren. Das Spiel muss zwischen 0,40 — 0,80
mm liegen.

Vormontage Schaltwelle

— Die Schaltwelle mit dem kurzen Ende in einen
Schraubstock (mit Schutzbacken) einspannen.

— Die Schaltwédhlvorrichtung 6 mit nach unten ge-
richteten Fuhrungsstift einbauen und den
Flhrungsstift am Fuhrungsblech einhaken.

— Die Druckfeder 7 einbauen.

— Die Federbuchse 8 anbringen, dartiber die Rtick-
holfeder 9 stecken (das gebogene Ende muss da-
bei nach oben gerichtet sein) und am Stift 11 (sie-
he Abbildung) einhaken.

— Die Druckscheibe 10 einbauen.

1
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Schaltgetriebe

Die Hauptantriebswelle und die Vorgelegewelle in einen Schraubstock (mit Schutzb-

acken) einspannen. Die Zahnrdder abbauen und prifen, ob die folgenden Bauteile

VerschleiB3- oder FraBspuren aufweisen:

+ Nadelkéfige

+ Lagerfldchen der Hauptantriebswelle, der Vorgelegewelle und der Losréder.

« Eingriffe der Zahnréder

» Die Flanken der Zdhne an allen Zahnradern.

« Das Zahnprofil der Hauptantriebswelle, der Vorgelegewelle und der zugehérigen
Zahnréder.

« Den freigéngigen Lauf der Profile aller Getriebe-Zahnrédder Uberprufen.

Alle Bauteile sorgféltig reinigen und defekte Bauteile auswechseln.
Grundsétzlich muissen nach Reparaturarbeiten am Getriebe neue Seegerringe einge-
baut werden.

Zusammenbau Hauptantriebswelle

— Die Hauptantriebswelle mit dem Riefenteil nach unten in einen Schraubstock (mit
Schutzbacken) einspannen.

— Vorm Einbau missen alle Bauteile gut geschmiert werden.

— Den Nadelkéfig 2 einbauen, darauf das Losrad 5. Gang 1 mit dem Frontaleingriff
nach oben aufstecken.

— Die Druckscheibe 3 (25,2x32x1,5 mm) und den Seegerring 4 mit der scharfen Kan-
te nach oben einbauen.

— Das doppelte Schiebezahnrad 3./ 4. Gang 5 mit dem kleineren Zahnrad nach unten
einbauen und den Seegerring 6 anbringen.

— Die Zackenscheibe 7 (25,2x32x1,5 mm) und den Nadelkéfig 8 einbauen.

— Das Losrad 6. Gang 9 mit der Nut nach oben einbauen.

— Das feste Zahnrad 2. Gang 10 mit dem Anschlag nach unten und die Druckscheibe
11 (17,2x30x1 mm) einbauen.

— Zum Schluss den freigangigen Lauf aller Zahnrader Ciberprtifen.
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Schaltgetriebe

Die Hauptantriebswelle und die Vorgelegewelle in einen Schraubstock (mit Schutzb-

acken) einspannen. Die Zahnrdder abbauen und prtfen, ob die folgenden Bauteile
erschlei3- oder FraBspuren aufweisen:

+ Nadelkéfige

+ Lagerflachen der Hauptantriebswelle, der Vorgelegewelle und der Losréder.

+ Eingriffe der Zahnrader

+ Die Flanken der Zahne an allen Zahnradern.

+ Das Zahnprofil der Hauptantriebswelle, der Vorgelegewelle und der zugehdrigen
Zahnréder.

+ Den freigéngigen Lauf der Profile aller Getriebe-Zahnréder Uberprtifen.

Alle Bauteile sorgféltig reinigen und defekte Bauteile auswechseln.
Grundsatzlich mtissen nach Reparaturarbeiten am Getriebe neue Seegerringe einge-
baut werden.

Zusammenbau Vorgelegewelle

— Die Vorgelegewelle mit dem Riefenteil nach unten in einen Schraubstock (mit
Schutzbacken) einspannen.

— Vorm Einbau missen alle Bauteile gut geschmiert werden.

— An der Vorgelegewelle den Nadelkéfig 2 einbauen und das Losrad 2. Gang 1 mit
der Nut fuir den Frontaleingriff nach oben aufstecken.

— Die Druckscheibe 3 (25,2x32x1,5 mm) und den Seegerring 4 mit der scharfen Kan-
te nach oben einbauen.

— Das Losrad 6. Gang 5 mit der Nut fiir die Schaltgabel nach oben einbauen.

— Den Seegerring 6 und die Zackenscheibe 7 (25,2x32x1,5 mm) aufstecken.

— Den zweiteiligen Nadelkéfig 9 + 11 einbauen und das Losrad 4. Gang 8 mit der Nut
fur den Frontaleingriff nach unten aufstecken.

— Das Losrad 3. Gang 10 mit der Nut fiir den Frontaleingriff nach oben einbauen.

— Die Zackenscheibe 12 (25,2x32x1,5 mm) und den Seegerring 13 aufstecken.

— Das Schiebezahnrad 5. Gang 14 mit der Nut fuir die Schaltgabel nach unten und die
Druckscheibe 15 (20x32x1 mm) einbauen.

— Den Nadelkéfig 16, das Losrad 1. Gang 17 mit der Nut nach unten und die Druck-
scheibe 18 (17,2x30x1,5 mm) einbauen.
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Ziindanlage

Allgemeines

Mit den nachstehend angegebenen Messungen kdénnen
nur eindeutige Defekte festgestellt werden. Interne Kur-
schliisse, die schwache Ztindfunken mit geringer Ziind-
kraft verursachen, kbnnen nur mit einem entsprechenden
Prifstand fur Ziindanlagen festgestellt werden. Bei
Stérungen mussen zuerst die Kabel und Kabelstecker
der Zlindanlage Gberprtift werden.

Bei den Messungen immer darauf achten, dass der rich-
tige Messbereich eingestellt ist. Die CDI-Einheit (Hoch-
spannungskondensatorztindung) kann nur an einem ent-
sprechenden Prifstand flir Zlindanlagen kontrolliert wer-
den.

Kontrolle Stator und Pickup
Mit einem Widerstandsmesser folgendes messen:

HINWEIS: Die folgenden Messungen entsprechen nur
bei einer Temperatur von 20°C den Sollwerten. Weichen
die Messwerte stark vom Sollwert ab, muss der Stator
ausgewechselt werden.

Auswechseln des Stators

— Die Schraube 4 abschrauben und das Befestigungsblech ab-

montieren.

— Die 2 Schrauben 5 abschrauben und den Stator aus dem

Zlinddeckel nehmen.

— Den neuen Stator im Zlinddeckel anbringen. Die Gewinde der

3 Schrauben entfetten und Loctite 243 anbringen.
— Die Schrauben anbringen und mit 8 N-m festziehen.

— Die Kabel ohne zu ziehen anbringen und mit dem Befesti-

gungsblech befestigen.

50

Acc. Messung Farbe Widerstand
Pick-up rot - griin 100 Q + 20%

4K-3B Stator schwarz/ rot — rot/ wei3 | 12,6 Q + 20%
Ladespule Masse - gelb 0,65 Q + 20%

weil - gelb 0,16 Q + 20%
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Zahnrader elektrisches Starten

Zwischenzahnrad 1
Den VerschleiB an den Zdhnen und an der Lagerfliche am Zwischenzahnrad (iberprtifen. Auch den Lagerzapfen des Zwi-
schenzahnrads auf FraBspuren Uberprifen.

Doppelzahnrad 2

Den Verschlei3 an den Zdhnen und an der Lagerfliche am Doppelzahnrad Gberpriifen. Auch den Lagerzapfen des Dop-
pelzahnrads auf FraBspuren Uberprifen. Das Doppelzahnrad zusammen mit dem Nadelkéfig am Lagerzapfen anbringen
und das Spiel tberprtifen.

Freilaufnabe 3
Den Freilauf aus der Nabe nehmen und die Kontaktfliche A auf Druckstellen tberprtifen. Die Freilaufnabe grtindlich rei-
nigen.

Freilauf 4
Den Freilauf griindlich mit Petroleum und Pressluft reinigen. Die Freilauf-Segmente auf Verschleif3 tiberprifen und zum
Schluss gut schmieren.

Freilauf-Zahnrad 5
Das Freilauf-Zahnrad an der Kurbelwelle anbringen und das Spiel kontrollieren. Gegebenenfalls die Rollenbuchse aus-
tauschen. Die Kontaktfliche mit dem Freilauf auf Druckstellen tiberprdfen.

HINWEIS: Bei Schdden am Doppelzahnrad 2 oder am Freilauf-Zahnrad 5, fur die die Teile ausgetauscht werden missen,
muss beachtet werden, dass die beiden Teile (2 und 5) nur zusammen ausgetauscht werden kénnen.

Elektrischer Anlassermotor 6
Den O-Ring 7 an der Flansch austauschen.
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Kontrolle Funktion Freilauf

— Das Freilauf-Zahnrad 1 an der Freilauf-Vorrichtung 2 anbrin-
gen.

— Das Freilauf-Zahnrad muss sich in Uhrzeigersinn drehen.

— Bei Drehen gegen den Uhrzeigersinn muss das Freilauf-
Zahnrad ohne Spiel blockieren.

Auswechseln Freilauf-Nabe
— Den Expansionsring 3 mit einer Seegerring-Zange einklem-
men und zusammen mit den Freilauf 2 abnehmen.

— Die 6 Schrauben 4 abschrauben.

— Mit einem Plastikhammer seitlich auf die Nabe 5 schlagen und
diese vom Haupt-Antriebszahnrad trennen.

— Eine neue Freilaufnabe am Haupt-Antriebszahnrad anbrin-
gen.

— Die Gewinde der Schrauben entfetten, Loctite 648 anbringen
und die Schrauben kreuzweise mit 16 N-m festziehen.

— Den Freilauf 2 gut schmieren und in die Nabe 5 einsetzen.

— Den Expansionsring mit einer Seegerring-Zange in die Nut
einsetzen und prtifen, dass er richtig sitzt. Wir empfehlen vor-
sichtig mit einem Durchtreiber auf den eingebauten Expan-
sionsring zu schlagen.

HINWEIS: Die "Zacken" A am Expansionsring missen in die
entsprechenden Nuten an der Freilaufnabe eingesetzt werden.
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Einbau Kurbelwelle und Vorgelegewelle

— Die rechte Gehadusehélfte im Montagestander befestigen.

— Die Zylinderrollenlager der Kurbelwelle gut schmieren und
den Wellendichtring fetten.

— Die Kurbelwelle vorsichtig in das Leger einsetzen.

— Die Kurbelwelle so drehen, dass sich die Markierung A vorne
befindet. Die Vorgelegewelle in ihr Lager einsetzen. Dabei
muss darauf geachtet werden, dass sich die Markierung A an
der Kurbelwelle zwischen den 2 Markierungen an der Vorge-
legewelle befindet.

Einbau Getriebe und Schaltung
— Den Motor auf die Seite drehen.
— Die Hauptantriebswelle 1 und die Vorgelegewelle 2 einzeln in

die jeweiligen Lager einsetzen.

— Die kleinen Buchsen 3 mit Fett an den Schaltgabel befestigen.

— die 4 Federn 4 mit Fett an den Schaltgabel-Fuihrungsstangen
befestigen.
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— Die Enden der Schaltgabeln schmieren und in die Schiebe-
zahnrader einhaken.

— Das Desmodrom in sein Lager einsetzen.

— Die Schaltgabeln in das Desmodrom einhaken und die beiden
Schaltgabel-Flihrungsstangen 2 zusammen mit den Federn
einbauen.

— Sicherstellen, dass folgende Bauteile eingebaut sind: Innerer
Ring des Lagers 3
O-Ring 4
Druckscheibe 5
2 Zentrierbuchsen im Motorgehduse.
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ANMERKUNG: In dieser Zeichnung sind 45
die Léngen flir alle Befestigungsschrau-
ben am Motorgehduse angegeben. 60

60

Zusammenbau des Motorgehauses

— Die Blockierung des Motors vom Sténder entfernen.

— Die Dichtungsoberflichen am Gehduse mit etwas Fett ein-
streichen und eine neue Dichtung anbringen.

— Die linke Geh&usehélfte anlegen und leicht mit einem Pla-
stikhammer schlagen, so dass sie sich richtig positioniert.

— Priifen, dass die Gehédusedichtung richtig sitzt.

— Die Gehduseschrauben, ihre Gewinde und die Auflageflache
des Zylinderkopfes schmieren. Die Schrauben einsetzen und
festziehen (flir die Schraubenlénge siehe die Zeichnung).

— Vorm und nach dem Festziehen der Gehduseschrauben mit
10 N-m prfen, dass sich alle Wellen leichtgdngig drehen las-
sen.

— Den Motor im Sténder blockieren.

— Die am ZylinderfuB und an den Dichtungsoberflachen tber-
stehenden Dichtungen prazise abschneiden.

— Prtifen, ob der Keil in der Kurbelwelle angebracht ist.

— Den Freilauf und den Nadelkéfig im Freilauf-Zahnrad gut
schmieren.

— Das Freilauf-Zahnrad 1 in die Freilaufnabe einsetzen und alle
Bauteile zusammen an der Kurbelwelle anbringen.

Die Bundmutter am Hauptritzel wird spéter angebracht.

6 - Motor Release 01 Date 09/2007 57



Einbau Olpumpe )

— Die Auflageflache des Olpumpendeckels gut mit einem Tuch
reinigen. )

— Die Lagerrolle auf die Olpumpenwelle stecken.

— Den inneren Rotor und den duBeren Rotor an der Olpumpenwel-
le so anbringen, dass die beiden Markierungen A + B nebenein-
ander liegen, und dann alle Teile in das Motorgeh&use einsetzen.

Der innere Rotor und den duBere Rotor muissen so ein-
A gebaut werden, dass die Markierungen in Richtung
Gehduse weisen.

— Das Olpumpengeh&use mit Motordl fiillen.

— Die Gewinde der 2 Schrauben 1 (M5x12) entfetten, Loctite
222 auftragen, den Olpumpendeckel anbringen und die
Schrauben mit 6 N-m festziehen.

— Die Lagerrolle 2 in die Bohrung an der Olpumpenwelle ein-
setzen.

A Ist das Wéhlblech entfernt worden, kann es jetzt wieder
leicht angebracht werden.

— Das Zahnrad der Olpumpe 3, die Druckscheibe 4 und
die Sicherungsscheibe 5 einbauen. )
— Am Zahnrad der Olpumpe drehen und prifen, ob sich die OI-

pumpenwelle leichtgdngig dreht.

— Die Auflagefliche des Olpumpendeckels gut mit einem Tuch
reinigen.

— Den inneren Rotor und den duBeren Rotor im Motorgeh&duse
so anbringen, dass die beiden Markierungen A + B nebenein-
ander liegen.

Der innere Rotor und den duBere Rotor muissen so ein-
A gebaut werden, dass die Markierungen in Richtung
Gehduse weisen.

— Die Lagerrolle 6 einbauen.

— Die Gewinde der 2 Schrauben (M5x16) entfetten und Loctite
222 auftragen.

— Das Olpumpengeh&use mit Motordl fiillen.

— Den Olpumpendeckel mit den 2 Schrauben befestigen und die
Schrauben mit 6 N-m festziehen. )

— Nach dem Einbau der Olpumpe am Zahnrad der Olpumpe
drehen und prtfen, ob sie sich leichtgdngig dreht.
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Einbau Schaltwéhlvorrichtung

— Folgendes auf die Schraube 1 (M5x20) stecken: die Unterleg-
scheibe 2, den Wahlhebel 3, die Federhalterung 4 und die Fe-
der flir den Wahlhebel 5.

— Loctite 243 am Schraubengewinde auftragen und mit 6 N-m

festziehen.
&
@ >

@,

— Den Wéhlhebel vom Desmodrom abnehmen und an diesem
die Schaltwahlvorrichtung anbringen. Darauf achten, dass die
flachen Stellen dezentralisiert sind.

— Loctite 243 am Schraubengewinde (M6x30) auftragen und die
Schraube mit 10 N-m festziehen.

— Die vormontierte Schaltwelle fetten und zusammen mit der
Druckscheibe soweit in die Lager einsetzen, dass sich der
Wahlhebel an die Schaltwahlvorrichtung anlegt.

— Den Wdéhlhebel nach hinten driicken und die Schaltwelle bis
zum Anschlag einsetzen.

— Prifen, dass die Federenden A rechts und links an der Nase
B am Gehdause aufliegen.

— Den Schalthebel anbringen und nach und nach die einzelnen
Gange einlegen. Beim Gangwechsel die Hauptantriebswelle
drehen. AnschlieBend den Schalthebel wieder abnehmen.

Einbau Zahnréder elektrisches Anlassen

und Anlasserpedal

— Das Zahnrad des Anlasserpedals 8 und das Zahnrad flir das
elektrische Anlassen 9 an ihren Lagerflachen schmieren und
an den entsprechenden Lagerzapfen anbringen.

— Die Druckscheiben und die Seegerringe mit der scharfen Kan-
te nach auBen einbauen.
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— Die beiden Lagerzapfen in die Bohrungen am Gehduse ein-
setzen. Den Nadelkédfig 1 und das Doppelzahnrad 2 einbau-
en.

— Die vormontierte Anlasserpedalwelle in die Offnung am Lager
einsetzen, so dass sich die Starter-Kupplung hinter dem Aus-
rlickblech befindet.

— Die Federlasche an der Anlasserfeder einhaken, Loctite 243
am Schraubengewinde 3 (M6x12) auftragen, die Anlasserfe-
der um ungefédhr 45° in Uhrzeigersinn spannen, die Federla-
sche mit der Schraube befestigen und die Schraube mit 10
N-m festziehen.

— Die Anlasserfeder so anbringen, dass der Abstand von der
Anlasserpedalwelle konstant ist.

Beim Einbau der Feder sehr vorsichtig arbeiten. Ein plétzliches
Aushaken der Feder kann Verletzungen verursachen.
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Einbau Kupplungskorb und Kupplungsnabe

— Die Lagerscheibe und die Nadellager 1 anbringen.

— Den Kupplungskorb 2 zusammen mit den beiden Halbschei-
ben 3 und der abgestuften Unterlegscheibe 4 an der Haupt-
antriebswelle anbringen.

— Die Kupplungsnabe auf ungefdhr 150°C erhitzen und an der
Hauptantriebswelle verkeilen.

— Eine neues Sicherungsblech anbringen.

— Das Gewinde an der Hauptantriebswelle entfetten und Loctite
243 auftragen.

— Das Spezialwerkzeug anbringen (siehe Ausbau), die Bund-
mutter 5 aufsetzen und mit 150 N-m festziehen.

— Die Bundmutter wie in der Abbildung gezeigt mit dem Siche-
rungsblech 6 sichern.

Eine bereits genutzte Kupplungsnabe kann normalerwei-
se eingebaut werden, ohne dass sie vorher erhitzt wer-
den muss.

Einbau Mutter Hauptritzel
— Das Spezialwerkzeug wie in der Abbildung gezeigt anbringen.
— Das Gewinde an der Kurbelwelle entfetten und Loctite 243
auftragen.
Die Bundmutter 7 aufsetzen und mit 150 N-m festziehen.

— Die Kurbelwelle auf O.T. drehen und die Befestigungsschrau-
be der Kurbelwelle ohne Dichtungsring anbringen.
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Einbau Ventilsteuerungsritzel

— Priifen, dass der Keil in der Kurbelwelle richtig sitzt.

— Das Ventilsteuerungsritzel 1 erhitzen und mit dem hohen An-
schlag nach innen auf die Kurbelwelle aufsetzen. Gegebe-
nenfalls vorsichtig einige Schldge mit einem geeigneten Rohr-
stlick geben.

— Den Seegerring 2 mit der scharfen Kante nach auBen ein-
bauen.

— Das Gewinde der 2 Schrauben (M6x25) entfetten und Loctite
243 auftragen. Die Kettenflihrung 3 und das Kettenspanner-
Gleitstlick 4 mit den 2 Schrauben 5 (8 N-m) befestigen. Die 2
Buchsen nicht vergessen.

Beim Einbau des Kettenspanner-Gleitstlicks die Schrau-
A be an ihrem Sitz am Gehduse B festziehen.

ANMERKUNG: NACH DEN FESTZIEHEN DES KETTEN-
SPANNER-GLEITSTUCKS PRUFEN, OB ES SICH LEICHT-
GANGIG VERSTELLT.

— Die Ventilsteuerungskette so einbauen, dass beide Abschnit-
te gleich lang sind.

ANMERKUNG: Die Ventilsteuerungskette kann auch nach Ein-
bau von Zylinder und Zylinderkopf eingefadelt werden.

— Die Gewinde der 2 Schrauben 7 (M5x16) entfetten und Loc-
tite 243 auftragen. Den Kettenschutz 6 anbringen und die
Schrauben mit 6 N-m festziehen.

— Erneut an 2 Enden der Ventilsteuerungskette jeweils eine Ka-
belschelle einfédeln (siehe Abbildung).
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Einbau Kolben und Zylinder

— Eine neue ZylinderfuBdichtung anbringen.

— Die Lauffliche des Kolbebolzens im Pleuel und den Kolben-
bolzen schmieren.

— Den Kolben einbauen und den Kolbenbolzen mit 2 neuen Si-
cherungsringen sichern.

ANMERKUNG: DER PFEIL AUF DEM KOLBENBODEN MUSS
IN FAHRTRICHTUNG WEISEN.

@ - Den Kolben schmieren und die Kolbenringe anbringen.

Die offene Seite des Olabstreifers muss sich auf der Rick-

seite befinden. In Bezug auf diese Position muss sich die offene

Seite des Dichtungs-Kolbenrings um 90° versetzt befinden.

— Die Ventilsteuerungskette durch den Kettentunnel nach oben
Ziehen.

— Den Zylinder auf den Kolben schieben und den Einbauring
entfernen.

BEIM EINBAU DES ZYLINDERS SEHR VORSICHTIG

VORGEHEN, SO DASS DER OLABSTREIFER NICHT

BESCHADIGT WIRD!

Einbau Zylinderkopf

— Prifen, dass die beiden Zentrierbuchsen richtig im Zylinder
angebracht sind.

— Eine neue Zylinderkopfdichtung anbringen (Aufschrift "ALTO"
nach oben) und den Zylinderkopf anbringen. Gleichzeitig
muss auch die Ventilsteuerungskette durchgezogen werden.

— Das Gewinde der 4 Bundschrauben und die Auflageflache
schmieren und die Schrauben zusammen mit den Unterleg-
scheiben anbringen.

— Die Bundschrauben in drei Durchgéngen und kreuzweise wie
folgt festziehen.

— Beim 1. Durchgang soweit festziehen, bis ein leichter Wider-
stand bemerkt wird.

— Beim 2. Durchgang die Schrauben mit 40 N-m festziehen.

— Beim 3. Durchgang die Schrauben mit 50 N-m festziehen.

— Die 3 Schrauben 1 (M6x45) und 2 (M6x40) anbringen und mit
10 N-m festziehen.

Die Schraube 2 auf der Seite am Gehduse der Ventil-
steuerungskette muss mit einem Kupfer-Dichtungsring
(6x10x1) eingebaut werden.
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A

Sicherstellen, dass die Auslassbohrung A nach oben ge-
richtet ist.

— Die Nockenwelle so in den Zylinderkopf einsetzen, dass die
Markierungen B am Nockenwellenzahnrad auf den oberen
Rand des Zylinders ausgerichtet sind (siehe Abbildung). Die
Sperrschraube der automatischen Dekompressionsvorrich-
tung muss sich oben befinden.

A

Beim Einbau der Nockenwelle muss die Kurbelwelle mit
der Befestigungsschraube der Kurbelwelle in Position
O.T. blockiert werden.

— Die Ventilsteuerungskette am Nockenwellenzahnrad und ein
neues Kettenschloss 1 anbringen.

— Zuerst den Einsatz des Spezialwerkzeugs wie gezeigt anbrin-
gen und dann das Kettenschloss pressen.

— Den Einsatz des Spezialwerkzeugs wie gezeigt anbringen und
dann das Kettenschloss nieten.

A

64

Die Vernietung des Kettenschlosses muss so stark sein,
dass die Enden des Einsatzstlickes im Querschnitt tra-
pezférmig sind (siehe Skizze).

7
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Einbau Zylinderkopf — oberes Teil

— Die Dichtungsoberflachen am oberen Teil des Zylinderkopfes
und am Zylinderkopf entfetten und reinigen.

— Die Zentrierbuchsen in den Zylinderkopf einsetzen.

— An der Dichtungsoberfldche am Zylinderkopf eine diinne Sicht
Dichtungsmittel (Three Bond) auftragen.

— Das obere Teil des Zylinderkopfes vorsichtig aufsetzen und
die Schrauben mit 10 N-m festziehen. Fir die Ldnge der
Schrauben siehe die Zeichnung.

schizzo.

ANMERKUNG:
— Die Schraube M6x75 muss mit einem neuen Kupfer-Dich-
tungsring (6x10x1) eingebaut werden.

Méx... 55 55

ANMERKUNG: In
der nebenstehen-
den Zeichnung
sind die Lé&ngen
der Zylinderkopf-
schrauben angege-
ben.

— Vorm Festziehen der Schrauben das Axialspiel der Schwing-
hebel kontrollieren und gegebenenfalls einstellen.

— Dazu eine Blattlehre 1 (#0,05 mm) zwischen Endteil und
Schwinghebel einsetzen. Das Endteil nach innen driicken und
die Schraube in der Ndhe des Endteils festziehen.

— Die anderen Schrauben kreuzweise mit 10 N-m festziehen.

Axialspiel der Schwinghebel 0,02 - 0,10 mm

Die Einbau-Schutzkappe einstecken, die O-Ringe schmieren
und die Dichtungshalterung mit dem Anschlag in Richtung
Nockenwellenzahnrad einbauen.

UNBEDINGT DIE EINBAU-SCHUTZKAPPE VERWEN-
A DEN, WEIL SONST DIE WELLENDICHTRINGE BE-
SCHADIGT WERDEN.

Die Dichtungshalterung hat eine Auslassbohrung. Beim Einbau
darauf achten, dass die Auslassbohrung nach oben weist.

— Die Einbau-Schutzkappe entfernen, die Lagerrolle in die
Nockenwelle einsetzen und das Laufrad der Wasserpumpe
mit dem Seegerring einbauen.

— Den Wasserpumpendeckel mit einer neuen Dichtung einbau-
en. Die Schrauben (M8x20) kreuzweise mit 8 N-m festziehen.
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Einbau automatischer Kettenspanner

— Den vormontierten automatischen Kettenspanner 1 mit einer
neuen Dichtung einbauen.

— Die 2 Schrauben (M6x20) komplett mit Kupfer-Dichtungsrin-
gen (6x10x1) mit 8 N-m festziehen.

— Mit einem Schraubenzieher den Druckstift soweit einschie-
ben, bis ein leichter Widerstand sptirbar ist. AnschlieBend um
eine weitere Kerbe einschieben.

— Die Druckfeder und dei Verschlussschraube mit neuem Dich-
tungsring anbringen und mit 10 N-m festziehen.

Einstellung Ventilspiel
- Das Ventilspiel A wird bei kaltem Motor zwischen Ventilschaft
und Stellschraube gemessen.

Ventilspiel (bei kaltem Motor): 0,12 mm

ANMERKUNG: STEHT DER KOLBEN NICHT AUF O.T., WER-
DEN DIE VENTILE VON DEN SCHWINGHEBELN BETATIGT
UND DAS VENTILSPIEL KANN NICHT RICHTIG EINGE-
STELLT WERDEN. IN DIESEM FALL MUSS DER MOTOR EINE
WEITERE UMDREHUNG GEDREHT UND DANN ERNEUT
BLOCKIERT WERDEN.

— Nach der Einstellung die Kontermuttern mit 11 N-m festzie-
hen.

— Die 2 Ventildeckel 2 mit neuen Dichtungen und mit den
Schrauben (M6x20) komplett mit Kupfer-Dichtungsscheiben
(6x10x1) einbauen. Die Schrauben mit 8 N-m festziehen.

— Die Zlindkerze einschrauben und mit 12 N-m festziehen.
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Einbau Schwungmagnetziinder

— Die Befestigungsschraube der Kurbelwelle abschrauben, den
Dichtungsring 1 anbringen und die Befestigungsschraube der
Kurbelwelle mit 25 N-m festschrauben (siehe oben).

— Prifen, ob der Keil richtig in der Kurbelwelle sitzt, und dann
den Schwungmagnetztinder an der Kurbelwelle aufsetzen.

— Die gewellte Unterlegscheibe und die Bundmutter anbringen,
mit der Kupplungs-Feststellvorrichtung gegenhalten und die
Bundmutter mit 60 N-m festziehen.

Einbau Pickup und Ziinddeckel

— Den Pickup im Motorgehduse anbringen und die Kabel-
fihrung 2 in die entsprechende Offnung am Gehduse einset-
zen.

— Die Gewinde der 2 Schrauben 3 (M5x16) entfetten, Loctite
243 auftragen und die Schrauben mit 6 N-m festziehen.

— Eine neue Dichtung anbringen und den Ziinddeckel mit den 4
Schrauben (4 und 5) befestigen. Drehmoment-Richtwert 10
N-m.

ANMERKUNG: Die 2 ldngeren Schrauben 4 (M6x35) miissen in
die Bohrungen mit den Zentrierbuchsen eingesetzt werden.
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Einbau der Kupplung
- Vorm Einbau mussen die beschichteten Scheiben
gut geschmiert werden.

Kupplungsscheiben

— Die 12 Mitnehmer-Buchsen 3 in der Nabe anbrin-
gen, gegebenenfalls mit etwas Fett anheften.

— Mit einer Zwischenscheibe 6 und 6A anfangen,
nacheinander abwechselnd die 8 Zwischenschei-
ben und die 7 beschichteten Scheiben 5 einsetzen,
zum Schluss oben eine dlinne Zwischenscheibe 6
anbringen (Siehe Abbildung).

— Den Drucklagerteller einbauen.

— Die Scheiben-Andruckvorrichtung positionieren, die Kupp-
lungsfedern, die Federteller und die Bundschrauben einbau-
en.

— Die Schrauben 7 kreuzweise mit 10 N-m festziehen.

— Prifen, dass die Zentrierbuchsen im Motorgehduse eingebaut
sind.

— Im Kupplungsdeckel alle Wellendichtringe schmieren und die
Dichtung am Kupplungsdeckel mit etwas Fett anheften.

— Besonders darauf achten, dass die Oldlise 8 im Motorgehdu-
se nicht durch die Dichtung verschlossen wird.

— In die Bohrung an der Kurbelwelle ungeféhr 30 ml Motorél ein-
fullen.

— Vorsichtig den vormontierten Kupplungsdeckel anbringen und
leicht gegen driicken.

— Die Schrauben (Schraubenldnge M6x30 oder M6x35 — siehe
Zeichnung) anbringen und mit 10 N-m festziehen.

ANMERKUNG: Bei Schwierigkeiten bei der Montage des Kupp-

lungsdeckels muss die Positionierung der Anlasserfeder geprtift
werden.
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Einbau Olleitung

- Die Olleitung 3 anbringen und mit den beiden Olleitungs-An-
schlussschrauben 1 und 2 mit neuen Dichtungsringen befesti-
gen. Drehmoment-Richtwert 10 N-m.

Die Olleitungen so anbringen, dass sie den Motor nicht
berthren. AuBerdem darf die Olleitung nach dem Fest-
ziehen nicht gespannt sein.

Einbau elektrischer Anlassermotor

— Den O-Ring am Anlassermotor gut schmieren und den Anlas-
sermotor in das Motorgehduse einsetzen. Die 2 Schrauben 4
(M6x20) anbringen und mit 8 N-m festziehen.

— Die Distanzbuchse 5 schmieren und so auf die Vorgelegewel-
le stecken, dass die Nut fiir den O-Ring nach innen weist.

— Das Kettenritzel mit dem hohen Bundring nach innen einbau-
en.

— Das Gewinde der Bundschraube entfetten, Loctite 243 auftra-
gen und die Schraube komplett mit Federscheibe mit 60 N-m
festziehen.

ANMERKUNG: Zum Festziehen der Schraube bei blockierter
Kurbelwelle den 1. Gang einlegen.
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Einbau Olfilter
— Die Offiltergehé&use bis zu ungeféhr _ mit Motordl fiillen.
— Die beiden Olfilter 1 in das Motorgehduse einsetzen.

— Die O-Ringe an den Offilterdeckeln schmieren und die Deckel
2 mit den 4 Schrauben (M5x16) befestigen. Drehmoment-
Richtwert 6 N-m.

— Das Anlasserpedal und den Schalthebel einbauen.

Motordl einfiillen )
— Die Verschlussschrauben 3 + 4 und die Ol-Ablassschraube 5
anbringen und festziehen.

ANMERKUNG: Drehmoment-Richtwert 3 10 N-m, 4 15 N-m und
520 N'm.

— Die Verschlussschraube vom Kupplungsdeckel abnehmen
und 1,20 Liter Motordl 10W — 50 einflllen (siehe Tabelle Kap.
3 Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu den ver-
wendeten Produkten).

— Die Verschlussschraube wieder anbringen und prtifen, ob der
Motor richtig dicht ist.

ANMERKUNG: Nach dem Einbau des Motors in das Motorrad
muss der Motorélistand erneut Giberprift werden.

- WIR EMPFEHLEN NUR SYNTHETISCHES MARKENOL
ZU VERWENDEN, DAS DIE ANFORDERUNGEN DER API-

KLASSEN SG ODER SH ERFULLT ODER UBERTRIFFT
(DIE ANGABEN AUF DEM BEHALTER KONTROLLIEREN).

- EIN ZU GERINGER MOTOROLSTAND ODER OL MINDERER
QUALITAT FUHREN ZU EINEM VORZEITIGEN VERSCHLEIB
DES MOTORS.
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API: SG, SH
TEMPERATUR

GECEN . )
10W 40 15W 40
10W 50 15W 50
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ABSCHNITT MOTOR 6

- WIEDEREINBAU DES MOTORS IN DAS FAHRZEUG



Zum Wiedereinbau des Motors die einzelnen
Arbeitsschritte in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Ausbau vornehmen. Dabei unbedingt die
in Kapitel 3 Drehmoment-Richtwerte, techni-
sche Angaben zu den verwendeten Produk-
ten, angegebenen Drehmoment-Richtwerte
und Produkte beachten.
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Ausbau und Einbau des Vergasers

ANMERKUNG: Bevor mit Arbeiten am Vergaser begonnen
wird, muss das Motorrad griindlich gereinigt werden.

— Die Sitzbank und den Tank mit den Ablenkblechen abmontie-
ren.

— Den Gasgriff abschrauben.

— Die Verschlussschraube an der Vergaserwanne I6sen und
das Benzin in einen geeigneten Behdlter ausflieBen lassen.
AnschlieBend die Schraube wieder festziehen.

— Den Stecker vom Sensor fuir das Ventil abziehen.

— Die Muffe abnehmen.

— Den Vergaser von oben aus dem Rahmen herausziehen.

Das Benzin in einem geeigneten Behdlter auffangen und
! alle eventuellen Benzinreste beseitigen. Benzin ist duBer-
st leicht entzlindbar und kann unter bestimmten Bedin-
gungen explosiv sein. Hitzequellen, Funken und offene Flam-
men aus dem Arbeitsbereich fernhalten. Stets in einem gut
belifteten Bereich arbeiten. Niemals Benzin als Lésungsmittel
zum Reinigen verwenden. Allgemein den Umgang mit Benzin
vermeiden, wenn es nicht unbedingt nétig ist. Kein Benzin fiir
die Reinigung von Bauteilen mit Pressluft verwenden. Fur Kin-
der unzugénglich aufbewahren.

— Beim Wiedereinbau den Vergaser in die Muffen einsetzen und
mit den 2 Schlauchschellen befestigen. Darauf achten, dass
der Vergaser senkrecht zum Motorrad eingebaut wird.

— Den Gasgriff wieder anbringen und prtifen, dass die Seilzlige
freigdngig laufen.

— Den Stecker des Sensors flir das Ventil wieder anbringen.
— Tank und Sitzbank wieder einbauen.

— Die Entliiftungsschlduche des Vergasers richtig anbringen.

— Den Motor starten und prtifen, ob der Vergaser richtig funktio-
niert. Die Motordrehzahl darf sich nicht &ndern, wenn der
Lenker vollstdndig nach links oder rechts gedreht wird. An-
dernfalls prtifen, ob die Gaszlige richtig angebracht sind.
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Zerlegen des Vergasers

ANMERKUNG: Vorm Zerlegen des Vergasers muss der Arbeit-
splatz gereinigt und flir ausreichend Platz gesorgt werden, so
dass alle Vergaserbauteile geordnet weggelegt werden kénnen.

— Den Vergaser ausbauen und den grébsten Schmutz entfer-
nen.

— Die beiden Schrauben 1 abschrauben und alle Entliftungslei-
tungen vom Vergaser abnehmen.

— Die beiden Schrauben 2 abschrauben und den Gasschieber-
deckel komplett mit Dichtung vom Vergaser abnehmen.

— Die Schraube 3 abschrauben und die konische Nadel aus
dem Gasschieber herausziehen.
— Die Schraube 4 abschrauben.

— Den Gasschieberhebel nach oben ziehen und den Gasschie-
ber komplett mit Lagerrolle 5 und Gasschieberblech aus dem
Vergaser herausnehmen.
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— Den Vergaser drehen, die 3 Schrauben abschrauben und den
Deckel der Beschleunigungspumpe abnehmen.

ANMERKUNG: Beim Ausbau des Deckels darauf ach-
ten, dass die Feder und die Dichtungsringe nicht verloren
gehen.

— Vom Pumpengehéuse die 2 Dichtungsringe, die Feder und die
Membran entfernen.

— Die Schrauben von der Vergaserwanne entfernen und die
Wanne abnehmen.

— Die Schwimmer-Achse 1 herausziehen und den Schwimmer
zusammen mit dem Nadelventil ausbauen.
— Die Hauptdtise 2 entfernen.

— Die Schraube 3 abschrauben und das Leger des Schwimmer-
Nadelventils mit einer Zange aus dem Vergaser herau-
sziehen.

— Die Leerlaufdlise 4, die Chokedtse 5 und den Zerstduber 6
abschrauben.

— Die Gemisch-Einstellschraube 7 bis zum Anschlag festsch-
rauben. Dabei die Umdrehungen z&hlen und aufschreiben.

— Die Gemisch-Einstellschraube abschrauben und zusammen
mit Feder, Unterlegscheibe und O-Ring entfernen.

ANMERKUNG: Normalerweise bleiben die Unterlegscheibe
und der O-Ring in der Bohrung. Diese Teile kénnen mit Pressluft
ausgebaut werden.
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— Die Schraube 1 und den Drosselklappensensor 2 entfernen.

Den Drosselklappensensor nur bei Stérungen ausbauen.
Werden die Schrauben 1 gelést, muss der Drosselklap-
pensensor neu eingestellt werden.

— Die Schraube 3 abschrauben und das Anschluss-Sttick aus
dem Vergaser herausziehen.

— Die 2 Schrauben abschrauben und das Ansaughorn zusam-
men mit dem O-Ring 4 aus dem Vergaser herausziehen.

— Die Luft-Leerlaufdlise 5 und die Luft-Hauptdlise 6 abschrau-
ben.

— Alle Dusen und die anderen Bauteile reinigen und mit Pres-
sluft durchblasen.

— Das Vergasergehduse reinigen und alle internen Leitungen
durchblasen.

— Den Zustand aller Dichtungen Uberprtifen. Beschadigte Dich-
tungen missen gewechselt werden.
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Chokeventile

Priifen, dass der Kolben 1 am Luftknauf nicht stark zerkratzt
oder verschmutzt ist.

Kontrolle Beschleunigungspumpe

Prifen, dass die Membran nicht eingerissen oder porés ist.
Prifen, dass die Dichtungen nicht beschadigt sind.

Prifen, dass der Durchlass an den Bohrungen 2 frei ist.

Kontrolle konische Nadel
Prifen, dass die konische Nadel nicht verbogen oder verschlis-
sen ist.

Kontrolle Nadelventil Schwimmer

Priifen, ob sich Einkerbungen an der Dichtungsoberfldche des
Nadelventils befinden. Zwischen Ventilsitz und der Schwimmer-
nadel darf sich kein Schmutz befinden.

Kontrolle Gasschieber

Die Lagerrollen 3 des Gasschiebers miissen leichtgéngig
drehen und keine abgeflachten Stellen aufweisen. Prtifen, dass
das Blech des Gasschiebers 4 nicht beschadigt ist.
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Zusammensetzen des Vergasers

— Die Luft-Leerlaufdlise 1 und die Luft-Hauptdlise 2 einbauen.

— Den O-Ring 3 in der entsprechenden Nut einsetzen und das
Ansaughorn mit den 2 Schrauben befestigen.

— Das Benzin-Anschluss-Sttick in den Vergaser einsetzen und
mit der Schraube 4 befestigen.

ANMERKUNG: Eingebaut muss das Anschluss-Sttick lei-
chtgangig, ohne Klemmen drehen.

— Den Luftknauf 5 einbauen, einige Male betétigen und prufen,
ob er leichtgéngig |4uft. AuBerdem prtifen, ob der Luftknauf ri-
chtig einrtickt.

— Die Feder, die Unterlegscheibe und den O-Ring an der Gemi-
sch-Einstellschraube 7 einsetzen und diese bis zum Anschlag
festziehen.

— Und dann die Gemisch-Einstellschraube um die Anzahl von
Umdrehungen losschrauben, die beim Zerlegen aufgeschrie-
ben wurde.

Vergaser-Originaleichung; siehe Tabelle Kap. 3 Techni-
sche Angaben

— Die Leerlaufdlise 8, die Chokedlise 9 und den Zerstduber
komplett mit Hauptdtise 10 einbauen.

— Den Sitz des Nadelventils 11 in die entsprechende Bohrung
einsetzen und mit der Schraube 12 befestigen.
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— Den Schwimmer und das Nadelventil anbringen und die
Schwimmer-Achse 1 einbauen.

— Die Schwimmereinstellung (Schwimmerhdhe) kontrollieren
(siehe Seite 14).

— Die Vergaserwanne komplett mit Dichtung anbringen, die Hal-
terung fuir die Stellschraube 2 anbringen und die Wanne mit
den Schrauben 3 befestigen.

Beim Einbau der Vergaserwanne darauf achten, dass die
StoBstange 4 der Beschleunigungspumpe in die Bohrung
rutscht.

— Die Membran 5 mit der Aufschrift nach oben und die Feder in
das Pumpengehduse einsetzen.

— Den O-Ring 6 in die Nut einsetzen. Den Dichtungsring 7 mit
etwas Fett im Deckel anheften und den Deckel mit den 3 Sch-
rauben befestigen.

— Den Drosselklappensensor so einbauen, dass sich der flache
Punkt am Vergaser in die Nut am Drosselklappensensor ein-
setzt und dann mit den Schrauben 10 befestigen.

— Den Gasschieberhebel nach oben ziehen und den Gasschie-
ber komplett mit Lagerrolle 8 und dem Gasschieberblech in
den Vergaser einsetzen. Dabei darauf achten, dass die La-
gerrollen 9 in den Gasschieber eingreifen (siehe Abbildung).

— Priifen, dass sich der Gasschieber leichtgdngig bewegt.

10
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— An der Schraube 1 Loctite 243 anbringen und die Schraube
festziehen.

— Die konische Nadel einbauen und mit der Schraube 2 befesti-
gen.

— Den Gasschieberdeckel komplett mit Dichtung am Vergaser
anbringen und mit den beiden Schrauben 3 befestigen.

— Die Entltftungsleitungen mit den beiden Schrauben 4 der Ver-
gaserwanne befestigen.
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Kontrolle Drosselklappensensor

ANMERKUNG: Bei den folgenden Messungen muss das Bau-
teil eine Temperatur von ungeféhr 20°C haben.

— Den Stecker vom Drosselklappensensor abziehen.

— Ein Multimeter (Messbereich Qx 1k) am blauen Kabel (+) und
am schwarzen Kabel (-) des Drosselklappensensors ansch-
lieBen.

WIDERSTAND DROSSELKLAPPENSENSOR: 4 — 6 kQ

— Jetzt das Multimeter am gelben Kabel (+) und am schwarzen
Kabel (-) des Drosselklappensensors anschlieB3en.
— Wenn jetzt langsam der Gasgriff ge6ffnet wird, muss sich der Bl
Widerstandswert gleichmaBig dndern.
BI Gi
WIDERSTAND DROSSELKLAPPENSENSOR: 0-5 kQ + 1 kQ Gi
(BEIM OFFNEN DES GASGRIFFS) =
Ne
Bl = Blau L Ne
Gi = Gelb
Ne = Schwarz

Ausbau und Einbau des Drosselklappensensors

— Den Stecker vom Drosselklappensensor abziehen und die
Schraube 1 abschrauben.

— Den Drosselklappensensor aus dem Vergaser ausbauen.

— Beim Wiedereinbau des Drosselklappensensors darauf ach-
ten, dass sich der flache Punkt an der Achse der Drosselklap-
pe in die Nut am Drosselklappensensor einsetzt.

— Die 2 Schrauben einsetzen aber noch nicht festziehen, und
die Position des Drosselklappensensors einstellen.
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Vergaser - Leerlaufeinstellung

Die Leerlaufeinstellung beeinflusst sehr stark das Starten des Mo-

tors, d. h. ein Motor mit richtiger Leerlaufeinstellung kann leichter

gestartet werden als ein Motor mit falscher Leerlaufeinstellung.

Der Leerlauf wird mit dem Stellrad 1 und der Gemisch-Einstell-

schraube 2 eingestellt. Mit dem Stellrad wird die Grundposition

des Gasschiebers eingestellt. Mit der Gemisch-Einstellschraube
wird das Gemisch flir den Leerlauf eingestellt, das tiber das Leer-
laufsystem zum Motor geleitet wird. Bei Drehen in Uhrzeigersinn
wird die Kraftstoffmenge verringert (mageres Gemisch), bei

Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhdht sich die Kraftstoffmenge

(fettes Gemisch).

FUR DIE RICHTIGE LEERLAUFEINSTELLUNG WIE FOLGT

VORGEHEN:

1 Die Gemisch-Einstellschraube 2 bis zum Anschlag festschrau-
ben und soweit regeln, bis die von der Betamotor vorgesehene
Grundeinstellung eingestellt ist (siehe Kapitel 3 Drehmoment-Ri-
chtwerte, technische Angaben zu den verwendeten Produkten)

2 Den Motor warmlaufen lassen.

3 Mit dem Stellrad 1 die normale Leerlaufdrehzahl (1400 — 1500
U/Min) einstellen.

4 Langsam die Gemisch-Einstellschraube 2 in Uhrzeigersinn
soweit drehen, bis die Leerlaufdrehzahl anféngt sich zu verrin-
gern. Merken Sie sich diese Position. Jetzt die Gemisch-Ein-
stellschraube langsam gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis
die Leerlaufdrehzahl erneut anféngt sich zu verringern. Zwi-
schen diesen beiden Positionen auf den Punkt stellen, an dem
die Leerlaufdrehzahl am hdéchsten ist. Ist eine starke Erhéhung
der Leerlaufdrehzahl zu bemerken, die Leerlaufdrehzahl erneut
auf Normalniveau einstellen und den Vorgang aus Punkt 4 wie-
derholen.

Wer das Motorrad flir einen extrem sportlichen Einsatz nutzt,
kann um eine 1/4 Drehung (in Uhrzeigersinn) magere Gemi-
schbildung zum Idealwert einstellen, da sich der Motor schnel-
ler erhitzt.

ANMERKUNG: Wird bei Beachtung der o. a. Vorgehensweise
kein befriedigendes Ergebnis erzielt, kann die Ursache in einer
falsch dimensionierten Leerlaufdlise zu suchen sein.

a) Wird die Gemisch-Einstellschraube bis zum Anschlag festge-
zogen, ohne dass Anderungen bei der Leerlaufdrehzahl festzu-
stellen sind, muss eine kleinere Leerlaufdlise eingebaut werden.
b) Stirbt der Motor bei noch um zwei Umdrehungen gedffneter
Gemisch-Einstellschraube ab, muss eine gréBere Leerlaufdlise
eingebaut werden. Nach einem Austausch der Dlise muss von
vorne mit der Einstellung begonnen werden.

5 Jetﬁt mit dem Stellrad die gewtinschte Leerlaufdrehzahl ein-
stellen.

6 Bei starken Schwankungen der AuBentemperaturen und der
Fahrth6hen muss der Leerlauf erneut eingestellt werden.

Wichtige Hinweise zum VerschleiB des Vergasers

Der Gasschieber, die konische Nadel und der Zerstduber sind
wegen der Motorvibrationen hohem VerschleiB ausgesetzt. Da-
durch kénnen Stérungen am Vergaser auftreten (z. B. fettere Ge-
mischbildung). Diese Bauteile mlssen daher alle 200 Stunden
gewechselt werden.

Einstellung Gemisch-Einstellschraube

Die Gemisch-Einstellschraube ist schwer zu erreichen. Deshalb ist
ein entsprechendes Spezialwerkzeug erhéltlich. Das Spezialwerk-
zeug an der Gemisch-Einstellschraube 2 unten am Vergaser an-
bringen. Das Werkzeug leicht nach oben drticken und das Stel-
Iridchen 3 soweit drehen, dass das Werkzeug im Schlitz an der
Gemisch-Einstellschraube einrastet. Jetzt die Einstellung vorneh-
men. Am Stellrddchen gibt es Markierungen fiir die Umdrehungen.

Kontrolle Schwimmereinstellung (Schwimmerhéhe)

Dafiir muss der Vergaser ausgebaut und die Wanne abgenom-
men werden. Den Vergaser so geneigt halten, dass der Schwim-
mer auf dem Nadelventil des Schwimmers aufliegt, dieses aber
nicht drtickt. In dieser Position sollte sich die Schwimmerkante
parallel zur Dichtungs-Oberfldche der Vergaserwanne befinden
(siehe Abbildung). Stimmt die Schwimmerhohe nicht mit dem Sol-
Iwert Giberein, muss das Nadelventil des Schwimmers kontrolliert
und gegebenenfalls ausgewechselt werden. Ist das Nadelventil
des Schwimmers in Ordnung, kann die Schwimmerhéhe durch
Verbiegen des Schwimmerhebels 4 eingestellt werden.

Die Vergaserwanne wieder anbringen, den Vergaser einbauen
und den Leerlauf einstellen.
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Gabelbauteile

5) Tauchrohr

8) Untere Gleitbuchse
9) Federteller

10) Dichtungsring

12) Staubstreifer

13) AuBerer Holmhalter

19) Stellschraube flir Kompression
21) Feder

24) Federflihrung

25) Vorspannrohr

28) Anschlagpuffer

30) Kartuschengeh&use

31) Innere Stange

32) Stange des Pumpelements

33) Lamellen-Rckholfeder

34) Lamelle Ausdehnungskolben

36) Kolben des Pumpelements

37) Lamellenpaket Kolben Ausdeh-
nungsbremse

39) Obere Gleitbuchse

41) FuBventil
43) Lamelle Kompressionsventil
45) Kolben des FuBventils
46) Lamellenpaket Ventil Kompressi-
onsbremse
48) Deckel
70) Radaufnahme
71) Stellschraube flir Ausdehnung
72) Konische Nadel
)

73) Gehédusedeckel
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Das Rad ausbauen

ANMERKUNG: Das Fahrzeug auf den Hauptstdnder stellen
und das Vorderrad vom Boden anheben.

— Den Deckel 1 von der Radaufnahme abnehmen.

— Die beiden Schrauben 2 am linken Gabelfu3 I6sen.

— Die beiden Schrauben 3 am rechten Gabelfu3 16sen.

— Die Radachse nach rechts herausziehen.

— Das Rad komplett ausbauen.

— Bei einem Austausch der Bremsscheibe siehe Tabelle
Drehmoment-Richtwerte in Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte,
technische Angaben zu den verwendeten Produkten.

— Die Holmverkleidung, den vorderen Kotfltigel und die Kotfli-
gelmaske entfernen. Siehe Kap. 5 Aufbau/ Karosserie.

Den Bremssattel komplett abnehmen. Dazu die beiden Schrau-
ben 1 abschrauben, die Leitung und den Geschwindigkeitssen-
sor von der Gabel abnehmen.

Die vier Schrauben auf der rechten Seite und die vier Schrau-
ben auf der linken Seite entfernen und die Gabel aus der Halte-
rung nehmen.
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Gegebenenfalls flir die Revision der Lenklagersitze wie folgt

vorgehen:

— Die 4 in der Abbildung gezeigten Schrauben abschrauben und
den Lenker abmontieren.

— Die Schraube 1 und die Schraube 2 abschrauben und die bei-
den Spannbuigel vom Lenkrohr abnehmen.

Kontrolle Lenklagersitze

Den VerschleiB an den Lenklagersitzen priifen. Gegebenenfalls

die Lenklagersitze mit einem geeigneten Schlagdorn ausbauen.

— Jeder Lenklagersitze muss von der Innenseite des Lenkrohrs
ausgebaut werden. Mit einem Hammer und Schlagdorn ab-
wechselnd auf die Nuten am Lenklager rechts und links im
Lenkohr schlagen.

— Zum Ausbau des unteren Lenklagersitzes mit dem Schlag-
dorn von oben schlagen.

— Zum Ausbau des oberen Lenklagersitzes mit dem Schlagdorn
von unten schlagen.
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Reinigen des Staubstreifers

ANMERKUNG: Diese Arbeit kann auch bei im Motorrad einge-
bauter Gabel vorgenommen werden.

Ausbau

— Den Holm 6 vor dieser Arbeit sorgféltig reinigen.

— Mit einem kleinen Schraubenzieher den Staubstreifer 12 aus
dem Gleitrohr 13 heraushebeln. Dabei unbedingt Kratzer am
Holm vermeiden.

— Den Staubstreifer am Holm runterdriicken und mit einem
Pressluftstrahl die Innenseite des Staubstreifers und seinen
Sitz am Gileitrohr reinigen.

Auf keinen Fall Metallwerkzeuge verwenden, um
Schmutzteile zu beseitigen.

— Die Holme kurz durchfedern und eventuelle Verunreinigungen
von den Tauchrohren entfernen.

— Den Staubstreifer und die sichtbare Oberfliche des Dich-
tungsrings mit Silikonfett schmieren.

Wiedereinbau
- Den Staubstreifer 12 durch Drlicken mit den Hénden wieder
an seinem Sitz anbringen.

Entliiften

ANMERKUNG: Bei dieser Arbeit muss die Gabel am Motorrad
eingebaut sein, die Holme mussen vollstdndig ausgefedert sein /
(Vorderrad vom Boden angehoben). Der Druck, der sich durch
die Luft bildet, die beim Einsatz in die Holme eindringt, kann
durch die besondere Gestaltung der Dichtungsringe beibehalten
werden und Stérungen verursachen.

Ausbau

— Einmal monatlich, wenn das Fahrzeug auf StraBen gefahren
wird, oder nach jedem Rennen muss die Entltftungsschraube
14 an beiden Holmen oben an der Holmhalterung mit einem
Kreuzschlitzschraubenzieher abgeschraubt werden, um den

Druck, der sich eventuell im Inneren gebildet hat, abzulassen.
— Den Zustand des Dichtungsrings 50 Uberprifen und gegebe-
nenfalls austauschen.

Wiedereinbau

- Die Entluftungsschraube 14 mit dem angegebenen Drehmo-
ment-Richtwert festschrauben (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmo-
ment-Richtwerte, technische Angaben zu den verwendeten
Produkten). Beim Festschrauben darauf achten, dass der
Dichtungsring 50 nicht beschédigt wird.
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Das Ol ablassen

ANMERKUNG: Diese Arbeit kann nicht bei im Motorrad einge-
bauter Gabel vorgenommen werden.

ANMERKUNG: Bevor der Holm von den Lenkplatten abmon-
tiert wird, sollte der Verschlussdeckel leicht gelockert werden.

— Den Holm entsprechend der Angaben des Motorradherstel-
lers von den Lenkplatten abmontieren.

— Den Holm in einen Schraubstock spannen.

— Mit einem 19mm-Schltissel den Verschlussdeckel 48 vollstan-
dig abschrauben.

— Das Gleitrohr langsam am Holm herablassen.

— Den Federteller 20 und die Feder 21 nach unten drticken, so
dass ein 19mm-Schltissel an der Kontermutter 23 angesetzt
werden kann.

— Die Kontermutter 23 mit dem 19mm-Schltissel festhalten und
mit einem zweiten 19mm-Schllissel den Verschlussdeckel 48
vollstédndig abschrauben.

— Den Verschlussdeckel 48, den Federteller 20, die Feder 21
und das Vorspannrohr 25 herausziehen.

— Aus dem Ende der Stange 32 die innere Stange mit dem
Stellgewinde 31 herausziehen.

— Den Holm 5 aus dem Schraubstock I6sen und tber einem
Auffangbehélter umdrehen, so dass das Ol ausflieBen und
aufgefangen werden kann. Einige Male pumpen, um das Aus-
flieBen zu erleichtern.

ANMERKUNG: Eine genaue Beobachtung des Aussehens, der
Dickflussigkeit und der Qualitat des Altéls gibt Aufschluss tber
den Zustand der Dichtungs- und Fiihrungselemente. Ist das Ol
dickflissig und dunkel, und enthélt es Festteilchen, mtissen die
Fuhrungsbuchsen und die Dichtungselemente gewechselt wer-
den.
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Ausbau Pumpelemente und FuBventil

zuvor das Ol vollsténdig aus dem Holm abgelassen wur-

i Dieser Arbeitsschritt darf nur ausgeflihrt werden, wenn
de.

— Die Radaufnahme am Holm in einen Schraubstock spannen.

— Die Drehung des Gehd&uses blockieren. Zum Blockieren muss
sich das Schlitzloch am unteren Ende des Werkzeugs perfekt
in den Sechskant des Gehéuses einsetzen.

Oben am Werkzeug befinden sich zwei diametral entge-

gengesetzte Bohrungen, in die ein Stift eingesetzt wer-
den kann, um das Blockieren zu erleichtern. Das Werk-
zeug darf auf keinen Fall gedreht werden. Es dient ausschlieB-

lich zum Festhalten der Bauteile im Holm.

— Mit einem 21mm-Steckschllissel das FuBventil 41 abschrauben.
— Das FuBventil 41 abmontieren.
— Die StoBdédmpfereinheit 21 aus dem Holm 5 herausziehen.

— Die Kontermutter 23 abschrauben und entfernen und die Feder-
flihrung 24 herausziehen.

— Um am Pumpelement arbeiten zu kénnen, mlissen die Bauteile
des Anschlagpuffers ausgebaut werden: Die Mutter des An-
schlagpuffers 26 mit einem 18mm-Schlissel festhalten und die
Metallspitze 29 mit einem 17mm-Sechskantschltissel abschrau-
ben.

— Die obere Mutter 26 und den Anschlagpuffer 28 abziehen.

— Mit einem kleinen Schraubenzieher den Sicherungsring 27 von
der Stange abziehen.

— den Sicherungsring 27 und die Metallspitze 29 von der Stange
entfernen.

®e®
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— Die Stange 32 in das Gehduse 30 drticken, so dass das Pum-
pelement komplett von untern herausgezogen werden kann.

ANMERKUNG: Das Pumpelement kann komplett tiberholt und
eingestellt werden.

— Den VerschleiB des Rings 35 Uberprtfen.

Zerlegen Holm — Holmhalter und Ausbau Dichtungsringe

— Mit einem kleinen Flachkopfschraubenzieher den Staubstrei-
fer 12 aus seinem Sitz ausbauen.

— Mit dem gleichen Schraubenzieher auch den Metall-Siche-
rungsring 11 ausbauen.

10
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— Den Holm 6 aus dem Gleitrohr 13 ziehen. Zum Trenn der bei-
den Bauteile missen diese kréftig auseinander gezogen wer-
den. Mit diesem Arbeitsschritt werden der Dichtungsring 10,
der Federteller 9 und die untere Flihrungsbuchse 8 aus dem
Gleitrohr ausgebaut.

— Von Hand die obere Flihrungsbuchse 39 ausbauen. Ist der
Ausbau von Hand schwierig, kann ein Flachkopfschrauben-
zieher in den Spalt an der Buchse eingesetzt werden.

— Die untere Flihrungsbuchse 8, Federteller 9, den Dichtungs-
ring 10, den Sicherungsring 11 und den Staubstreifer 12 aus
dem Gleitrohr ausbauen.

Die ausgebauten Dichtungsringe und die Staubstreifer
ddrfen nicht wiederverwendet werden.

Revision und Anderung der Einstellung von Kartusche und
FuBventil

Revision der Kartusche (Ausdehnungsbremse)

Ausbau

— Den gefréasten Teil der Stange 32 in einen Schraubstock span-
nen.

— Die Mutter 38, je nach eingebauter Mutter, mit einem 12mm-
oder 13mm-Schltissel abschrauben.

— In der angegebenen Reihenfolge ausbauen: die Mutter 38, die
Lamelle oder das Lamellenpaket 37, mit dem die Ausdehnung
geregelt wird, den Kolben 36 komplett mit Ring 35, die La-
melle 34 und die Feder 33.

= Y
=
D
= @
=
e ®
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ANMERKUNG: Die Lamellen 37 und der Kolben 36 bestimmen
die Ausdehnungsbremse (Zugstufenddmpfung). Gegebenen-
falls kann das Verhalten der Gabel bei Ausdehnung durch den
Austausch der Lamellen 37 und des Kolbens 36 durch Elemen-
te mit anderen Eigenschaften geéndert werden.

AusschlieBlich Original-Betamotor Lamellen und Kolben
verwenden. Auf keinen Fall die Bauteile &ndern.

— Gegebenenfalls den Ring 35 am Kolben auswechseln.

— In der angegebenen Reihenfolge am Ende der Stange ein-
bauen: die Feder 33, die Lamelle 34, den Kolben 36 komplett
mit Ring 35, die Lamelle oder das Lamellenpaket 37, mit dem
die Ausdehnung geregelt wird.

Der Kolben muss so ausgerichtet werden, dass die Boh-
rungen mit dem kleineren Durchmesser auf die Einstell-
Lamellen 37 ausgerichtet sind.

— Die Mutter 38 von Hand festschrauben.

— Den gefrésten Teil der Ddmpferstange 32 in einen Schraub-
stock spannen.

— Die Mutter 38, je nach eingebauter Mutter, mit einem 12mm-
oder 13mm-Schltissel mit dem angegebenen Drehmoment-
Richtwert festziehen (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmoment-
Richtwerte, technische Angaben zu den verwendeten Produk-
ten).

Revision des FuBventils (Kompressionsbremse)

Ausbau

— Das FuBventil am Schltisselansatz 47 in einen Schraubstock
einspannen.

— Mit einem 13mm-Schlissel die Mutter 42 abschrauben.

— In der angegebenen Reihenfolge ausbauen: die Mutter 42, die
Feder 33, die Lamelle 43, den Kolben 45 komplett mit O-Ring
44, die Lamelle oder das Lamellenpaket, mit dem die Kom-
pression geregelt wird 46.

12

Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525



<

Four Stroke

Einbau g :

ANMERKUNG: Die Lamellen 46 und der Kolben 45 bestimmen @u

die Kompressionsbremse (Druckstufenddmpfung). Gegebenen- < @"

falls kann das Verhalten der Gabel bei Kompression durch den S ll

Austausch der Lamellen 46 und des Kolbens 45 durch Elemen- — @"

te mit anderen Eigenschaften geéndert werden. T @
I

— Gegebenenfalls den O-Ring des Kolbens 44 wechseln.
— In der angegebenen Reihenfolge einbauen: die Lamelle oder
das Lamellenpaket, mit dem die Kompression geregelt wird

46, den Kolben 45 komplett mit O-Ring 44, die Lamelle 43 und
die Feder 33.

Der Kolben muss so ausgerichtet werden, dass die Boh-
rungen mit dem kleineren Durchmesser auf die Einstell-
Lamellen 45 ausgerichtet sind.

<=
AusschlieBlich Original-Betamotor Lamellen und Kolben r—y
verwenden. Auf keinen Fall die Bauteile &ndern. |i|

— Die Mutter 42 von Hand festschrauben.

— Das FuBventil am Schllisselansatz 47 in einen Schraubstock
einspannen.

— Die Mutter 42 mit einem 13mm-Schllissel mit dem angegebe-
nen Drehmoment-Richtwert festziehen (siehe Tabelle Kap. 3
Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu den ver-
wendeten Produkten).

Zusammensetzen Holm — Gleitrohr und Einbau Dichtungs-
ringe

Die ausgebauten Dichtungsringe und die Staubstreifer
ddrfen nicht wiederverwendet werden. Vorm Wiederein-
bau den Zustand der Flihrungsbuchsen tberpriifen. Zer-
kratze oder verschrammte Flhrungsbuchsen miissen ausge-
wechselt werden. Die Teflonbeschichtung der Buchsen auf Be-
schéadigungen Uberprtfen.

— Am Ende der Stange Klebeband anbringen, so dass der Sitz
der oberen Buchse abgedeckt wird.

— Den Staubstreifer und den Dichtungsring mit etwas Fett
schmieren.

— In der angegebenen Reihenfolge in den Holm einbauen: Den

Staubstreifer 12, den Sicherungsring 11, den Dichtungsring
10, den Federteller 9, und die untere Fuhrungsbuchse 8.

Auf die Ausrichtung des Dichtungsrings 10 achten. Er
muss so eingesetzt werden, dass die ausgehdhlte Seite
auf den Federteller 9 gerichtet ist.

~

O,
)

I
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— Das am Holmende angebrachte Klebeband entfernen, und
eventuelle Klebebandreste beseitigen.
— Die obere Fuhrungsbuchse 39 von Hand einsetzen.

ANMERKUNG: Ist das Einsetzen der Fuhrungsbuchse von
Hand schwierig, kann ein Flachkopfschraubenzieher in den
Spalt an der Buchse eingesetzt werden.

— Vorsichtig den Holm in das Gleitrohr einsetzen. Besonders
darauf achten, dass die obere Fuhrungsbuchse nicht bescha-
digt wird.

— Die untere Fuhrungsbuchse, den Federteller und den Dich-
tungsring bis zum Anschlag an das Gileitrohr fiihren.

— Am Holm 5 die Einflihrvorrichtung anbringen, und mit dieser
durch Druck auf den Dichtungsring 10 die untere Flihrungs-
buchse, den Federteller und den Dichtungsring bis in ihren
Sitz einftihren.

— Den Sicherungsring 11 mit einem kleinen Flachkopfschrau-
benzieher einbauen und dabei prifen, dass er richtig in die
Nut eingesetzt ist. Unbedingt darauf achten, dass dabei der
Holm nicht zerkratzt wird.

— Den Staubstreifer 12 durch Drtlicken mit den Handen wieder
an seinem Sitz anbringen.

14
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Zusammensetzen Pumpelemente und FuBventil

— Die Stange des Pumpelements 32 in das Geh&use 30 einsetzen.

In beiden Pumpelementen befindet sich ein Dichtungs-
ring. Vorm Einbau prifen, dass diese nicht verschlissen
oder beschadigt sind. Gegebenenfalls austauschen. Sehr
vorsichtig kann mit einem kleinen Flachkopfschraubenzieher
beim Einsetzen des Pumpelement-Kolbens in das Rohr-Gehé&u-
se geholfen werden. Das Einsetzen des Kolbens muss ohne
Klemmen erfolgen.

— An der Stange 32 die Metallspitze 29 des Anschlagpuffers an-
bringen. Das Einsetzen muss so erfolgen, dass der Schltisse-
lansatz auf das Gehduse 30 gerichtet ist und der Sitz flir den
Metalldraht F Uberschritten wird.

— Den Metalldraht 27 in die entsprechende Nut F einsetzen.
— Die Metallspitze 29 an den Sicherungsring anlegen.

— Den Anschlagpuffer 28 einsetzen. Der Anschlagpuffer muss
mit den Schlitzléchern fiir den Oldurchlass in Richtung Metall-
spitze eingebaut werden.

— Die obere Mutter 26 anbringen und an der Metallspitze 29
festschrauben.

— Die Mutter 26 mit einem 18mm-Schltissel festhalten und die
Metallspitze 29 mit einem 17mm-Schllissel mit dem angege-
benen Drehmoment-Richtwert festziehen (siehe Tabelle Kap.
3 Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu den ver-
wendeten Produkten).

— Die Federflihrung 24 an der Stange des Pumpelements 32
einsetzen. Die Federflihrung muss so eingebaut werden, dass
die Seite mit dem kleineren Durchmesser auf den Anschlag-
puffer ausgerichtet ist.

— Die Kontermutter 23 bis zum Anschlag anschrauben aber
nicht festziehen.

8 - Radaufhéngung / Federung - Vorderrad Release 01 Date 09/2007
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— Das vormontierte Pumpelement 23 bis zum Anschlag am
Holm 5 eindrticken.

— Das FuBventil von Hand festschrauben.
— Die Drehung des Gehdauses blockieren. Zum Blockieren muss

sich das Schlitzloch am unteren Ende des Werkzeugs perfekt
in den Sechskant des Gehduses einsetzen.

Oben am Werkzeug befinden sich zwei diametral entge-
gengesetzte Bohrungen, in die ein Stift eingesetzt wer-
den kann, um das Blockieren zu erleichtern. Das Werk-
zeug darf auf keinen Fall gedreht werden. Es dient ausschlieB3-
lich zum Festhalten der Bauteile im Holm.

— Das FuBventil 41 mit einem 21mm-Steckschltissel mit dem N
angegebenen Drehmoment-Richtwert festziehen (siehe Ta-
belle Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu
den verwendeten Produkten).

Auffiillen mit Ol

— Das Gleitrohr am Holm vollstdndig anheben.

— In einem Messbecher die Olmenge vorbereiten, die in den
Holm eingeftillt werden soll (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmo-
ment-Richtwerte, technische Angaben zu den verwendeten
Produkten). 3

— In das Gleitrohr 13 ungefahr 2/3 der benétigten Olmenge ein-
flillen, anschlieBend einige Male durchfedern, um die Luft zu
beseitigen.

— AnschlieBend den Rest der benétigten Olmenge einftillen.

— Den Holmhalter am Holm bis zum Anschlag des Staubstrei-
fers an der Radaufnahme herablassen.

— Einige Minuten warten, das Luftvolumen priifen (siehe Tabel-
le Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu
den verwendeten Produkten) und gegebenenfalls nachftllen.

ANMERKUNG: Ein zu kleines oder zu groBes Luftvolumen,
oder ein anderes als das angegebene Ol, kénnen das Verhalten

der Gabel bei allen Phasen dndern. % /

— Das Gleitrohr 13 am Holm 5 anheben. @"

— Die innere Stange mit dem Stellgewinde 31 einsetzen.
— Das Vorspannrohr 21, die Feder 25 und den Federteller 20

einsetzen. —@
— Den Verschlussdeckel 48 bis zum Anschlag festziehen.

16 Werkstatthandbuch RR 4T - 400 - 450 - 525

(r)
0

{




<

Four Stroke

— Die Stellschraube R vollstédndig losschrauben. Das entspricht
einer gedffneten Stellvorrichtung.

— Mit zwei 19mm-Schliissel die Kontermutter 23 am Verschlus-
sdeckel 48 mit dem angegebenen Drehmoment-Richtwert
festziehen (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte,
technische Angaben zu den verwendeten Produkten)

— Das Gleitrohr am Holm anheben.

— Den Verschlussdeckel 48 mit einem 19mm-Schllssel mit dem
angegebenen Drehmoment-Richtwert am Holmhalter festzie-
hen (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, techni-
sche Angaben zu den verwendeten Produkten).

— Mit der Stellschraube R die richtige Einstellung herstellen (sie-
he Tabelle Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, technische Anga-
ben zu den verwendeten Produkten).

Wiedereinbau der Gabel am Motorrad

Die einzelnen Arbeitsschritte in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Ausbau vornehmen. Dabei die in Kap. 3 Drehmoment-
Richtwerte, technische Angaben zu den verwendeten Produk-
ten angegebenen Drehmoment-Richtwerte beachten.

Fdr einen richtigen Betrieb der Gabel muss das Rad wie folgt in

die Gabel eingebaut werden:

— Die Radachse durch die rechte Radaufnahme, das Rad und
die linke Radaufnahme einsetzen.

— Die Radachsmutter auf der linken Seite anbringen bis zum
Anschlag festziehen.

— Die Gabelholme einige Male vollstdndig durchfedern.

— Die zwei Schrauben an der Radaufnahme in der Reihenfolge
1-2-1 festziehen.

8 - Radaufhéngung / Federung - Vorderrad Release 01 Date 09/2007
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INHALTSVERZEICHNIS

AusbauderKette .................. Kap. 9-4
Ausbau des Hinterrads ............. Kap. 9-4
Ausbau Zahnkranz ................. Kap. 9-4
Ausbau der Hinterrad-Bremsscheibe .. Kap. 9-4
Ausbau der Schwinge .............. Kap. 9-5
Ausbau des StoBdampfers .......... Kap. 9-5
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Vorm Ausbau der Radaufhdngung/ Federung des Hinter-
rads das Motorrad so auf den Hauptstander stellen, dass
das Hinterrad den Boden nicht ber(hrt.
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Ausbau der Kette

Das Kettenschloss an der Kette ausfindig machen. Das Ketten-
schloss auf dem Zahnkranz positionieren. Zum Ausbau des Fe-
der-Clips eine Zange benutzen, anschlieBend das Ketten-
schloss aus der Kette nehmen.

Es wichtig, dass der Feder-Clip beim Wiedereinbau ge-
gen die Ketten-Laufrichtung eingebaut wird (siehe Abbil-
dung) (das geschlossene Teil weist in Laufrichtung).

Ausbau des Hinterrads

Die Kettenspanner auf der rechten und linken Seite I6sen.

Die Radachsmutter 1 abschrauben.

Die Radachse von der linken Seite herausziehen. Das Rad
komplett ausbauen.

Ausbau Zahnkranz

Zum Ausbau des Zahnkranzes von der Radnabe die 6 Schrau-

ben abschrauben.

ACHTUNG

Wichtig! Zum richtigen festziehen des Zahnkranzes wie

folgt vorgehen:

— Loctite mittlere Gewindestoppmittel auf dem Schraubenge-
winde anbringen.

— Die 6 Befestigungsmuttern mit einem Drehmomentschltissel
mit einem Drehmoment-Richtwert von 25-30 N-m festziehen.

— Erneut prfen, ob richtig festgezogen wurde. Die 6 inneren Mut-
tern mit einem Sechskantschltissel CH13 mit langem Giriff (400-
500 mm) kontrollieren. Die Muttern miissen fest blockiert sein.

Ausbau der Hinterrad-Bremsscheibe

Gegebenenfalls die vier Schrauben 1 abschrauben und die

Bremsscheibe ausbauen.

- Beim Wiedereinbau die Drehmomente mit der Tabelle aus
Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, technische Angaben zu den
verwendeten Produkten Gberpriifen.
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Priifen, dass der maximale Fehler an der Ebenheit auf 360° ni-
cht gréBer als 0,04 mm betragt.

Beim Wiedereinbau mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Tabelle Kap. 3 Drehmoment-Richtwerte, tech-
nische Angaben zu den verwendeten Produkten).

Ausbau der Schwinge
Die Hinterradbremsleitung und den Bremssattel komplett mit
Halterung von der Schwinge abnehmen.

Den Bolzen Schwinge/ Rahmen und den Bolzen Schwinge/ He-
belwerk abschrauben. Die Gabel entfernen.

Ausbau des StoBdampfers
— Die Bolzen 1 und 2 abschrauben und das Hebelwerk der hin-
teren Federung aushaken.

— Die obere StoBdampferbefestigung entfernen.
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Betaa =

INHALTSVERZEICHNIS

Hauptbremszylinder Vorderradbremse
Revision Pumpelement

Vorderradbremse ............... Kap.

Austausch der Bremsbelédg

an der Vorderradbremse ......... Kap.

Auswechseln der Bremskolben am

Bremssattel der Vorderradbremse . Kap.

Wechseln des Pumpelements

der Hinterradbremse ............ Kap.

Austausch der Bremsbelage

an der Hinterradbremse .......... Kap.

Auswechseln der Bremskolben

am Bremssattel ................. Kap.

10-4

10-5

10-5

10-6

10-7

10-7
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Die Bremsanlage benétigt besondere Aufmerksamkeit.
GroBe Wartungsarbeiten sind nicht vorgesehen, aber si-
cherlich muss die Bremsanlage héufig und sorgféltig unter-
sucht werden. Das gilt besonders, wenn das Motorrad in
Rennen gefahren wird.

10 - Bremsanlage Release 01 Date 09/2007

Alle Bauteile durch Sichtkontrolle prifen, Hauptbremszylin-
der, Leitungen, Bremssattel. Prtifen, dass keine BremsflUs-
sigkeit ausleckt, und dass alle Bauteile unbeschédigt sind.



Hauptbremszylinder Vorderradbremse

Revision Pumpelement Vorderradbremse

— Die Bremsanlage entleeren.

— Die Schraube 1 des Vorderrad-Bremshebels abschrauben.

| Zum Auswechseln muss die Bremsanlage entleert wer-
2\ den.

Keine Bremsflissigkeit in die Umwelt schitten. Brems-
flissigkeit geméB der geltenden Gesetze entsorgen.

>»

— Das Pumpelement herausziehen und durch einen neuen, als
Ersatzteil gelieferten, Bausatz ersetzen.

AnschlieBend die Bremsanlage aufflillen und entliften
(siehe Kap. 4 Wartung). AusschlieBlich Bremsfllissigkeit

DOT 4 oder DOT 5.1 verwenden.
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Austausch der Bremsbeldge an der Vorderradbremse
Zum Austausch wie folgt vorgehen:

— Den Bremssattel in Richtung Bremsscheibe drticken, so dass
die Bremskolben ihre Grundstellung erreichen.

— Den Stift A abschrauben.

— Den Zapfen B herausziehen. Dabei missen die beiden
Bremsbelédge festgehalten werden (siehe Abbildung).

— Die Bremsbeldge entfernen. Darauf achten, dass dabei die
Blattfeder, die sich unter den beiden Bremsbeldgen befindet,
nicht herausfallt.

— Zum Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.
Beim Einbau der Bremsbeldge darauf achten, dass die Blatt-
feder richtig angebracht wird.

ACHTUNG: Die Bremsscheibe muss immer sauber und
frei von Ol und Fett sein, andernfalls verringert sich die
Bremsleistung erheblich.

Nach Arbeiten am Bremssystem den Bremshebel mehrfach
betédtigen, so dass sich die Bremsbeldge an die Bremsscheibe
anlegen. So wird der richtige Druckpunkt wieder hergestellt und
damit die richtige Funktion der Bremsanlage sichergestellt.

Auswechseln der Bremskolben am Bremssattel der Vorder-
radbremse

Die 2 Schrauben C abschrauben und den Bremssattel ausbau-
en. Mit dem Hebel pumpen. Unter dieser Voraussetzung, d. h.
ohne die Bremsbeldge, kénnen die Bremskolben aus ihren Sit-
zen herauskommen. So kénnen sie, zusammen mit den zu-
gehdrigen Oldichtringen, ausgebaut und entfernt werden. Durch
einen neuen Ersatzteil-Bausatz ersetzen.

AnschlieBend die Bremsanlage auffiillen und entltften
! (siehe Kap. 4 Wartung). AusschlieBlich Bremsflissigkeit
DOT 4 oder DOT 5.1 verwenden.
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Wechseln des Pumpelements der Hinterradbremse

| Zum Auswechseln muss die Bremsanlage entleert wer-
1 \| den.

Keine Bremsfllissigkeit in die Umwelt schitten. Brems-
fliissigkeit gemaB der geltenden Gesetze entsorgen.

B

— Die rechte Schutzverkleidung 1 (falls vorhanden) entfernen.

— Die Mutter 2 abschrauben, so dass das Pumpelement des
Bremshebels geldst werden kann.

— Das Pumpelement nach unten herausziehen und durch einen
neuen Ersatzteil-Bausatz ersetzen.

| AnschlieBend die Bremsanlage aufflillen und entltften
' \| (siehe Kap. 4 Wartung). AusschlieBlich Bremsfliissigkeit
DOT 4 oder DOT 5.1 verwenden.
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Austausch der Bremsbeldge an der Hinterradbremse

Zum Austausch wie folgt vorgehen:

— Den Bremssattel in Richtung Bremsscheibe drticken, so dass
die Bremskolben ihre Grundstellung erreichen.

— Den Stift A abschrauben.

— Den Zapfen B herausziehen. Dabei missen die beiden
Bremsbelédge festgehalten werden (siehe Abbildung).

— Die Bremsbeldge entfernen. Darauf achten, dass dabei die
Blattfeder, die sich Uber den beiden Bremsbeldgen befindet,
nicht herausféllt.

— Zum Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.
Beim Einbau der Bremsbeldge darauf achten, dass die Blatt-
feder richtig angebracht wird.

ACHTUNG: Die Bremsscheibe muss immer sauber und
frei von Ol und Fett sein, andernfalls verringert sich die
Bremsleistung erheblich.

Nach Arbeiten am Bremssystem den Bremshebel mehrfach
betétigen, so dass sich die Bremsbeldge an die Bremsscheibe
anlegen. So wird der richtige Druckpunkt wieder hergestellt und
damit die richtige Funktion der Bremsanlage sichergestellt.

Auswechseln der Bremskolben am Bremssattel

Bei ausgebautem Bremssattel und ohne Bremsbeldge mit dem
Bremshebel pumpen, so dass der Bremskolben austritt. Den
Bremskolben und den Oldichtring entfernen. Durch einen neuen
Ersatzteil-Bausatz ersetzen.

AnschlieBend die Bremsanlage auffiillen und entltiften
! (siehe Kap. 4 Wartung). AusschlieBlich Bremsfltissigkeit
DOT 4 oder DOT 5.1 verwenden.
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Four Stroke
ZEICHENERKLARUNG ELEKTRISCHER SCHALTPLAN E3

VORDERER RECHTER BLINKER (BIRNE 12V - 10W)

)
2) VORDERER BREMSLICHTSCHALTER
3) ANLASSERSCHALTER
4) RADDREHZAHLSENSOR
5) DRUCKKNOPF SCROLL
6) KONTROLLAMPEN (NICHT ANGESCHLOSSEN)
7) FERNLICHTKONTROLLAMPE
8) BUNKLICHTKONTROLLAMPE
9) DISPLAY
10) SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MOTORS
11) HUPENDRUCKKNOPF
12 UMSCHALTER LAMPE
13 BLINKLICHTSCHALTER
14 LINKER LENKERSCHALTER
BLINKER VORNE LINKS (LAMPE 12V-10W)
BLINKGEBER
REGLER 12V

BAUSATZ ELEKTROLUTERRAD (OPTION)
HINTERER LINKER BLINKER (BIRNE 12V-10W)
NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG (LAMPE 12V-5W)
RUCKLICHT (LAMPE 12V-5/21W)

HINTERER RECHTER BLINKER (BIRNE 12V-10W)
PLUS BATTERIE

BATTERIE 12V-4Ah

LICHTMASCHINE

SICHERUNG 20A

MASSEKABEL

ANLASSER-FERNRELAIS

ANLASSERMOTOR

MINUS BATTERIE

ZUNDBOX

ZUNDKERZE

ZUNDSPULE

HINTERER BREMSLICHTSCHALTER

MASSE AM RAHMEN

STANDLICHT 12V-3W

SCHEINWERFER MIT LAMPE 12V-25/25W
HUPE 12V

o e Y e v v~ Y e o v Y Y e Y Y e N 2 N = ~—

W W WWWWOWWOWOWMNDNDMNDDNDMNMNDMDDMNDNDMNODDND =22 2 o
O NO O PP, WOUNL2TOOONOOODA,WN-LOOOOSNOOM

Farberklarung
Bi =WeiB

Ve = Grlin
Ma= Braun

Vi = Violett

Bl = Blau

Ne = Schwarz
Gi = Gelb

Rs = Rot

Ar = Orange
Az = Hellblau
Ro = Rosa

Gr = Grau
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Four Stroke

ZEICHENERKLARUNG ELEKTRISCHER SCHALTPLAN RR4T USA
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SENSOR

STARTERKNOPF

DRUCKKNOPF SCROLL

NICHT ANGESCHLOSSEN

NICHT ANGESCHLOSSEN

NICHT ANGESCHLOSSEN

DISPLAY

SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MOTORS
SCHALTER

BEDIENTEIL

REGLER

KIT ELEKTROVENTIL (WAHLWEISE FREIGESTELLT)
LED

SICHERUNG 10 A

MASSE

PLUS BATTERIE

ANLASSRELAIS

STARTERMOTOR

MINUS BATTERIE

BATTERIE 12V-4AH

PICK-UP

ELEKTRONISCHES STEUERGERAT
ZUNDSPULE

ZUNDKERZE

MASSE

POSIT.LEUCHTE 12V-5W

LAMPE 12V-35/35W

Farberklarung
Bi =WeiB

Ve = Grilin
Ma= Braun

Vi = Violett

Bl = Blau

Ne = Schwarz
Gi = Gelb

Rs = Rot

Ar = Orange
Az = Hellblau
Ro = Rosa

Gr = Grau
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Four Stroke

ZEICHENERKLARUNG ELEKTRISCHER SCHALTPLAN RS4T USA
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VORDERER RECHTER BLINKER
VORDERER BREMSLICHTSCHALTER
ANLASSERSCHALTER
RADDREHZAHLSENSOR
FERNLICHTKONTROLLE
BLINKERKONTROLLE

DISPLAY
ABBLENDLICHT-KONTROLLLEUCHTE
NICHT ANGESCHLOSSEN

TASTE MODE

SCHALTER ZUM ABSTELLEN DES MOTORS
HUPENSCHALTER
LICHT-WECHSELSCHALTER
BLINKERSCHALTER

LINKE EINHEIT BEDIENUNGSELEMENTE
VORDERER LINKER BLINKER
BLINKGEBER
GLEICHSTROMREGLER 12V
HINTERER LINKER BLINKER
NUMMERNSCHILDBELEUCHTUNG
RUCKLICHT

HINTERER RECHTER BLINKER
PLUS BATTERIE

BATTERIE 12V-4AH

LICHTMASCHINE

SICHERUNG 10A

MASSEKABEL
ANLASSER-FERNRELAIS
ANLASSERMOTOR

MINUS BATTERIE

RUCKLICHT BREMSLICHTRELAIS
ZUNDBOX

ZUNDSPULE

ZUNDKERZE

KONDENSATOR

HINTERER BREMSLICHTSCHALTER
MASSE AM RAHMEN

STANDLICHT 12V-3W

SCHEINW
FARBERKLARUNG
Bl= WEIB
VE = GRUN
MA= BRAUN
VI= VIOLETT
BL= BLAU
NE = SCHWARZ
Gl= GELB
RS = ROT
AR = ORANGE
AZ = HELLBLAU
RO = ROSA
GR= GRAU
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Four Stroke

Kontrolle auf Kriechstrom

Die Kontrolle auf Kriechstrom muss vor der Uberpriifung des

Regler-Gleichrichters vorgenommen werden.

— Die Zilindung ausschalten und das Massekabel von der Batte-
rie trennen.

— Eine Amperemesser zwischen Massekabel und Minuspol der
Batterie schalten.

Sollwert: héchstens 1 mA

— Ist der Messwert gréBer als der angegebene Wert, muss na-
ch dem Stromverbraucher gesucht werden.

Zum Beispiel:

+ Regler-Gleichrichter defekt

+ Kondensator defekt

+ Kriechstrom in Kabelsteckern, im Zlindschloss oder dem An-
lasserrelais.

Ausbau und Einbau der Batterie

— Die Sitzbank abnehmen.

— Zuerst den Minuspol und dann den Pluspol von der Batterie
trennen.

— Das Gummiband 1 aushaken und die Batterie aus dem Batte-
riehalter entnehmen.

— Beim Wiedereinbau zuerst den Pluspol und dann den Minu-
spol anschlieBen.

WARNUNG: DIE BATTERIEPOLE MpSSEN VORNE STEHEN,
ANDERNFALLS KANN BATTERIESAURE AUSTRETEN.

Die Batterie laden

— Die Batterie ausbauen und den Ladezustand priifen. Zur
Uberprufung des Ladezustands muss die Spannung zwischen
den Batteriepolen mit einem Spannungsmesser gemessen
werden (Ruhespannung). Maximal zuldssige Abweichung am
Messgerét: 1%

— Um ein exaktes Messergebnis zu erhalten, darf die Batterie
fur mindestens 30 Minuten vor der Messung weder geladen
noch entladen werden.

— Das der Ladezustand nicht festgestellt werden, kann die Bat-
terie maximal fur 10 Stunden mit 0,5 Ampere und maximal
14,4 Volt geladen werden.

WARNUNG: )
— NIEMALS DIE BATTERIEVERSCHLUSSE ABNEHMEN.
— ZUM AUFLADEN DIE BATTERIE ZUERST AN DAS BATTE-

RlE'LADEGERAT ANSCHL'EBEN UND DANN ERST DAS Ruhespannung Ladezustand Ladedauer bei Ladespannung
BATTERIE-LADEGERAT EINSCHALTEN. ) Vot % 05A
— WIRD DIE BATTERIE IN GESCHLOSSENEN RAUMENGE- >12,7 100 —
LADEN, MUSS FUR EINE AUSREICHENDE LUFTUNG GE- 125 75 4h
SORGT WERDEN. DIE BATTERIE BILDET BEI DER LA- ~12,2 50 7h Max.
DUNG EXPLOSIVE GASE. ~12,0 25 11h 144V
— WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE GELADEN ODER IST DIE ~11.8 0 14h
LADESPANNUNG ZU HOCH, KANN ELEKTROLYT AUS <15 0 20h

DEN SICHERHEITSVENTILEN AUSTRETEN UND DIE BAT-
TERIE LEISTUNG VERLIEREN.
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Die Batterie fiillen

— Die Batterie und den Elektrolytbehdlter aus der Verpackung
nehmen.
Vorm Aufflillen der Batterie aufmerksam das beiliegende Blatt
mit den Anleitungen lesen.

— Den Elektrolytbehdélter 6ffnen.

— Den Elektrolytbehélter in die Einflilléffnungen an der Batterie
einsetzen und kréftig nach unten drticken.

— Wenn alle Kammer im Elektrolytbehélter leer sind, kann die-
ser von der Batterie abgenommen werden.

— Die Einfullé6ffnungen gut mit den Batterieverschltissen sch-
lieBen

HINWEIS: Nach dem Aufflillen die Batterie mindestens eine hal-
be Stunde ruhen lassen, ohne sie zu laden.

WARNUNG: BEIM AUFFULLEN EINER NEUEN BATTERIE
STETS, D. H. BEI JEDER NEUEN BATTERIE, DIE ANLEITUN-
GEN AUS DEM BEILIEGENDEN BLATT MIT DEN ANLEITUN-
GEN BEFOLGEN! AUF DIESEM BLATT SIND AUCH DIE SI-
CHERHEITSVORSCHRIFTEN ANGEGEBEN. BEI NICHTBEA-
CHTUNG DER SICHERHEITSVORSCHRIFTEN BESTEHT
SCHWERE VERLETZUNGSGEFAHR.

10

Werkstatthandbuch RR 4T - 250 - 400 - 450 - 525




<

Four Stroke

Kontrolle der Spannungsregler

Wenn vermutet wird, dass der Regler defekt sein kdnnte, sollte
dieser, wenn mdglich, durch einen neuen Regler ausgetauscht
werden.

Alternativ dazu kénnen einige Messungen vorgenommen wer-
den, um den guten Betrieb zu Uberprifen:

— Bei ausgeschaltetem Motor den Kabelstecker vom Regler
trennen, der sich am Rahmen unterhalb des Tanks befindet.
— Ein digitales Testgerat mit Messbereich bis 20.000 Q verwen-

den.

Kontrolle der Ladespannung

HINWEIS: Die folgenden Werte gelten nur, wenn die Batterie

geladen ist (Ladezustand mindestens 90%).

— Den Motor starten und das Abblendlicht einschalten.

— Ein Spannungsmesser an den beiden Batterieklemmen an-
schlieBen.

— Den Motor auf 5000 U/Min beschleunigen und die Spannung
messen.

Sollwert: 14,0 - 15,0 V

Weicht der Messwert stark vom angegebenen Sollwert ab:

— Den Stecker zwischen Stator und Regler-Gleichrichter und
den Stecker zwischen Regler-Gleichrichter und Kabelbaum
prufen.

— Den Stator kontrollieren.

— Den Regler-Gleichrichter austauschen.

ROTE Spitze
B 1 [ 2374
Al 1 / o | o0 | o
]
N 2 oo / oo o ol — —
< [ I
= () oo / %) I R
Sl a 7
oo oo (e o) 1 Rot
n 2 Gelb
o = Entspricht der Anzeige am Testgerét, wenn sich 3 Schwarz
die ROTE und SCHWARZE Spitze nicht berihren. 4 Weiss
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CDI-Einheit

Die Kabel und die Kabelstecker an der CDI-Einheit kontrollieren.
Die CDI-Einheit (Hochspannungskondensatorzlindung) kann
nur an einem entsprechenden Prufstand flir Zlindanlagen kon-
trolliert werden.

WARNUNG: DIE CDI-EINHEIT NIE MIT DEM NORMA-
LERWEISE VERWENDETEN MESSGERAT KONTROLLIE-
REN. ANDERNFALLS KONNTEN HOCHEMPFINDLICHE
ELEKTRONISCHE BAUTEILE ZERSTORT WERDEN.

Alternativ dazu ist es mdéglich die Ztindelektronik durch eine si-
cher funktionierende Ziindelektronik zu ersetzen, um deren ri-
chtigen Betrieb zu prtifen.

Kontrolle der Ziindspule
— Alle Kabel trennen und den Kerzenstecker abziehen.
— Mit einem Widerstandsmesser folgendes messen.

HINWEIS: Die folgenden Messungen entsprechen nur bei einer
Temperatur von 20°C den Sollwerten.

Weichen die Messwerte stark vom angegebenen Sollwert ab,
muss die Zlindspule gewechselt werden.

Fehlersuche im Ziindsystem

Vor einer Kontrolle der Zlindanlage miissen folgende Punkte

geprtft werden:

+ Steht der Motor-Notausschalter auf ON

+ Batterieladung

+ Hauptsicherung

Prifen, ob sich beim Starten ein Zlindfunken bildet. Dazu wie

folgt vorgehen:

— Den Ziindkerzenstecker abziehen.

— Den Ziindkerzenstecker vom Zlindkabel abbauen.

— Das freie Ende des Zlindkabels in einem Abstand von un-
geféhr 5 mm von Masse halten.

— Bei Betdtigung des elektrischen Anlassermotors muss ein
kréftiger Zlindfunken zu sehen sein. Ist die Batterie stark en-
tladen, kann der Kickstarter benutzt werden.

— Ist der Zlindfunken zu sehen, den Zlindkerzenstecker wieder
anbringen.

— Die Ziindkerze ausschrauben und in den Ztindkerzenstecker
einsetzen.

— Die Zilindkerze an Masse halten. Bei Betétigung des elektri-
schen Anlassermotors muss ein kréaftiger Zindfunken an der
Elektrode zu sehen sein. Ist das nicht der Fall ist entweder der
Zindkerzenstecker oder die Ziindkerze defekt.

— Ist bei ersten Versuch kein Zlindfunken zu sehen, folgende
Kontrollen vornehmen:

» Das Ziindschloss und die anderen Bauteile am Kabelbaum
tberprtfen.

— Ist trotz einer guten Stromversorgung an der Zlindung kein
Zindfunken zu sehen, folgende Punkte Uberprtifen:

+ Masseanschluss der CDI-Einheit und der Zlindspule

+ Kabel der CDI-Einheit zur Zlindspule

- Stator

+ Zlndspule

12
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ROTE Spitze
1 2 3
1 / 0,8 | 6150

0,8 / 6150
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SCHWARZE Spitze

.Abweichung + 10%

-Testgerét flir Messungen bis 20.000 Q
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Four Stroke

Hauptsicherung

Die Sicherung 3 befindet sich im Anlasserrelais 4 unter dem re-
chten Seitenteil 5.

Um an die Sicherung gelangen zu kénnen muss die Sitzbank
ausgebaut und die Schwinghalterung 6, an der die Batterie be-
festigt ist, angehoben werden.

Mit der Sicherung sind folgende Abnehmer gesichert:
— Das elektrische Anlassersystem

— Hupe

— Blinker

— Instrumente

Im Anlasserrelais befindet sich auch die Ersatzsicherung 7 (10
Ampere).

Eine durchgebrannte Sicherung darf nur durch eine andere glei-
chwertige Sicherung ersetzt werden.

Falls auch die neu eingebaute Sicherung durchbrennt. Die elek-
trische Anlage tberprifen.

Die Sicherung hat eine Leistung von 10 Ampere.

ACHTUNG:

Auf keinen Fall eine Sicherung mit gréBerer Leistung einbauen
oder versuchen die Sicherung zu "reparieren".

Falsche Arbeiten kénnen zu einem Ausfall der gesamten elektri-
schen Anlage fuhren.

Kontrolle des Anlasserrelais

— Den Mehrfachstecker vom Anlasserrelais trennen.

— Den Minuspol von der Batterie und die beiden Kabel vom An-
lasserrelais trennen.

— Das Anlasserrelais an eine 12V-Batterie anschlieBen.
— Mit einem Widerstandmesser den Stromdurchlass zwischen
den Klemmen C und D prifen.

Hinweis: 0 Q in Ordnung
Hinweis: o Q defekt

HINWEIS: Beim Umschalten des Anlasserrelais muss ein leich-
tes Klick-Gerdusch zu héren sein.
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Kontrolle des Anlassermotors

— Den Minuspol von der Batterie trennen und den Anlassermo-
tor ausbauen.

— Den Minuspol einer 12V-Batterie an das Gehduse des Anlas-
sermotor anschlieBen und fir einen kurzen Moment den Plu-
spol mit dem Anschluss 3 am Anlassermotor anschlieBen (Ka-
bel mit groBem Kabelquerschnitt verwenden).

— Wird der Stromkreis geschlossen, muss sich der Anlassermo-
tor drehen.

— Andernfalls muss der Anlassermotor ausgetauscht werden.

14
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